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2.2

3.1

Planforslagets bebyggelse och riktlinjer

I det aktuella planomradet avser kommunen framst uppratta bostadshus i sodra
delen vid Hovrattsgatan. Nybyggnadsriktvarden for bostadshus ar 55 dBA
ekvivalentnivd och 70 dBA maximalniva, frifaltsvarde utanfor fasad. Dar
riktvardena overskrids kan avsteg medges om tysta (ekvivalentnivd < 45 dBA)
eller bullerdampade (ekvivalentniva 45-50 dBA) sidor kan erhallas, mot vilka
minst halften av bostadsrummen i varje lagenhet kan placeras.

For uteplatser galler 70 dB(A), frifaltsvarde, maximalniva vid uteplats i
anslutning till bostad. Riktvardet far enligt Boverkets allmanna rad 2008:1
overskridas hogst 5 ganger/timme under den mest utsatta timmen, i medeltal
under aret. For denna berakning ska antalet lastbilar, bussar eller tag vid
maxtimmen dagtid anvandas.

Berakningsresultat, trafikbuller

Som tidigare har dygnsekvivalent ljudniva fran vag- och jarnvagstrafiken
samraknats, maximal ljudniva har raknats separat for respektive trafikslag.

Beraknade ljudnivaer fran vag- och spartrafik redovisas pa kartbilagor till denna
PM, samt beskrivs nedan. Framtida situation utan ny bebyggelse i kv.
Skvadronen redovisas pa kartbilaga VJ3, V103 och J103. Jamférelse mot
situation med full utbyggnad av bada planomradena, pa bada sidor om
Ridvagen, gors under respektive kapitel.

Samraknad ekvivalentniva fran vag- och spartrafik
Se kartbilagor VJ3 samt VJ3:3D vyl-vy3.

Byggnadsfasader samt husgavlar narmast Ridvagen beraknas i allmanhet f&
dygnsekvivalenta ljudnivaer pa 55-65 dBA, frifaltsvarde, se bild 1 nedan, samt
bullerutbredningskarta VJ3. Pa flera av fasaderna som vetter mot Vannasvagen
och jarnvagen ligger de beraknade ekvivalenta ljudnivaerna éver 55 dB(A). Vid
fasader och uteplatser inne i kvarteret som ar oskdrmade mot Ridvagen kan
ljudnivaer éver 55 dB(A) forekomma.

Skillnad mot scenariot med bebyggelse i kv. Skvadronen:

Scenariot utan bebyggelse i kv. Skvadronen far i stort sett samma
ekvivalentniva pa fasader mot Ridvagen. Bullerinfallet 6kar visserligen fran
Vastra Esplanaden, men samtidigt forsvinner bidraget fran ljudreflexer fran
trafiken p& Ridvagen i motstdende fasader i kv. Skvadronen, vilket
ekvivalentnivAmassigt gar pa ett ut. Bullersituationen kan dock inte sagas bli
exakt densamma eftersom Vastra Esplanadens trafikering ar och later
annorlunda an Ridvagens, vilket kan uppfattas pa annat satt.
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Ljudniva Leq 24
i dB(A)
Fasadnivaer som frifaltsvarde

Bild 1. Det aktuella planomradet fullt utbyggt (ljusgrona tak) sett soderifran.
Vastra Esplanaden till hoger i bilden. Samraknad ekvivalent ljudniva fran vag-
och spartrafik som frifaltsvarde mot planerade fasader samt befintliga punkthus
langs Ridvagens norra del, urklipp ur kartbilaga VJ3:3Dvy1.

Maximal ljudniva fran vagtrafik
Se kartbilagor V103 samt V103:3D vyl-vy3.

Planerade bostadsfasader som ligger narmast Ridvagen kan fA maximala
ljudnivaer pa 75-85 dBA fran vagtrafiken. Aven mot gavlar och fasader inne i
kvarteret som ar oskarmade mot Ridvagen kan ljudnivaer 6ver 70 dB(A)
forekomma, se bild 2. Fér dessa hus behdver uteplatser anordnas pa
bullerskyddad sida av husen.
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Ljudniva Lmax
i dB(A)
Fasadnivaer som frifaltsvarde
90 < I
35 < I <= o0
80 < [ <- &5
75 < I <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70
60 < [ <= 65
I -- 0
Bild 2. Det aktuella planomradet (ljusgrona tak) sett séderifrdn. Vastra
Esplanaden till hoger i bilden. Maximal ljudniva fran vagtrafik som frifaltsvarde

mot planerade fasader, urklipp ur bilaga/karta V103:3Dvy1.

Skillnad mot scenario med ny bebyggelse i kv. Skvadronen:

Scenariot utan bebyggelse i kv. Skvadronen innebar nagot minskad maximalniva
fran trafiken pa Ridvagen, som ar den bullerkalla som ligger narmast
planomradet och darfor ger upphov till hégsta maximalnivaerna vid passage av
tunga fordon. Detta pa grund av att man slipper ljudreflexer fran motstaende
fasader i kv. Skvadronen.
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3.3

Maximal ljudniva fran spartrafik
Se kartbilagor J103 samt J103:3D vyl-vy2.

Planerade bostadsfasader som ligger narmast jarnvagen kan fa maximala
ljudnivaer éver 70 dBA fran jarnvagstrafiken, se bild 3. For dessa hus kan
bullerskydd behdva vidtas for uteplatser. For uteplats géller dock att antalet
passager av trafik som ger upphov till de hégsta maximala ljudnivderna, i detta
fall lokdragna godstag, inte ska vara fler an fem under maxtimmen dagtid. D&
dessa sammanlagt ar 24 stycken per dygn enligt trafikprognos for ar 2030, och
betydligt farre i dagslaget da fa lok ar anpassade for Botniabanans signalsystem,
torde godstagpassager inte forekomma oftare an fem ganger per timme.

—~ gy ¥

Ljudniva Lmax

i dB(A)

Fasadnivaer som frifaltsvarde
90 <

85 < I <= %0

80 < I <= 85

75 < [ <= 80

70 < <= 75

65 < <= 70

60 < I <= 65

<= 60
Bild 3. Planomradet (ljusgrona tak) sett norrifrdn. Maximal ljudniva fran
spartrafik som frifaltsvarde mot planerade fasader, urklipp ur bilaga/karta
J103:3Dvy?2.
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Bullerberdkningarna ar utforda pa tidiga bebyggelsestrukturer dar bland annat
lagenhetsplanlésningar, balkongers placering och utformning annu inte ar
inritade. Vid slutlig utformning av de nya byggnaderna kan de anpassas for att
skydda mot buller pa uteplatser eller balkonger. Alternativt kan man t ex utfora
balkonger med bullerskyddsskarm péa sida som ar exponerad for trafik, se bild 4
nedan, som visar effekt av en skarm i norra kanten av vastra fasaden pa
nordligaste gatuhuset i bild 3. Med en ca 2 m bred skarm far hela vastra fasaden
hogst 70 dBA maximal ljudniva fran tagtrafik.

Bild 4. Exempel som visar hur en bullerskyddsskarm minskar ljudinfallet fran
tagtrafiken mot planerade husfasader i bild 3 ovan. | bilden anges maximal
ljudniva i dBA fran spartrafik (frifaltsvarde) for varje berakningspunkt pa fasad.

Skillnad mot scenario med ny bebyggelse i kv. Skvadronen:

Utan ny bebyggelse pa kv. Skvadronen blir det marginellt okad maximal
bullerniva vid nya fasader liangs Ridvagen. Drygt halva fasaden pa norra
langsgaende huset far maxnivaer 6ver 70 dBA, p g a minskad skarmning. Ingen
skillnad for gardshus eller inne p& gard i nya bostadskvarteret.
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4. Samlad beddmning av planforslaget.

e Bullerberakningen gjord under forutsattning att ingen ny bebyggelse
tilkommer i kvarteret Skvadronen, éster om Ridvagen.

e Ljudnivaer over riktvarden pa fasader mot vagar och jarnvag.

e | stort sett samma ekvivalentniva fran vag- och jarnvagstrafik pa fasader
mot Ridvagen for bada alternativen, med eller utan ny bebyggelse i kv.
Skvadronen. Nastan samma maximala ljudniva fran jarnvagstrafik men lagre
maximalniva fran vagtrafik pa Ridvagen pa fasader mot Ridvagen om inte kv.
Skvadronen byggs ut.

e Goda mdjligheter for att tillampa avstegfall med bullerdampad sida med hjalp
av bebyggelseutformning, omsorgsfull lagenhetsplanlésning och eventuellt

kompletterande bullerdampande atgarder eller skyddsatgarder, t ex skydd av
vissa uteplatser.
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5. Kartbilagor
Berakningsresultaten finns redovisade pa kartbilagor, totalt 11 stycken, enligt
nedan.
Karta bullerkalla | Situation/ljudniva Kartdatum
Planerad situation, utan ny bebyggelse
i kv. Skvadronen
VJ3 Vag+ jvg Bullerutbredning, samraknad 2015-01-14
ekvivalentnivd 2 m éver mark
VJ3:3D Vag+ jvg Samriknad ekvivalentniva frifaltsvarde mot | 2015-01-14
vyl—vy3 fasad
V103 Vag Bullerutbredning, maximalniva 2 m over 2015-01-14
mark
V103:3D | Vag Maximalniva frifaltsvarde mot fasad 2015-01-14
vyl-vy3
J103 Jarnvéag Bullerutbredning, maximalniva 2 m over 2015-01-14
mark
J103:3D | Jarnvag Maximalniva frifaltsvarde mot fasad 2015-01-14
vyl-vy2
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation Karta
Scenario Utan ny bebyggelse i

kv Skvadronen VJ 3

Ekvivalentniva fran vag- och jarnvégstrafik
2 m 6ver mark

38_Planerad situation_vag+jvgtrafik ekvniva_utan nya kontor_1
Result number 38
Calculation in 2 m above ground

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Leq 24 Teckenforklaring
i dB(A), inkl fasadreflex —— Emission line, road
80 < - —— Emission line, ralil
75 < I <= =0 [] Befbostadshus
70< M <= 75 [Z7] Ovrig bebyggelse
65 < I <= 70 [] Vardiokal etc
60 < <= 65 )
55 < <= 60 Facade Noise Map
50 < <= 5§ ©  Berékn.punkt fasad
B <- 0 [ Byggrattenl DP
HEED Planerat phus

= Bef bullerskydd

(A3) Skala 1:1800
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I I 39 BB
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation Karta
Scenario Utan ny bebyggelse i

kv Skvadronen. VJ 3

Ekvivalentniva fran vag- och jarnvégstrafik
som frifaltsvarde mot fasad pa planerad 3 D
bebyggelse och befintliga

bostadshus inom planomradet.

vyl

39_Planerad situation_vag+jvgtrafik ekvniva_utan nya kontor_1
Result number 39

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Leq 24 Teckenfoérklaring
i dB(A) —— Emission line, road
F;gadnivéer som frifaltsvarde Emission line, rail
< -

75 < I <= 50 ] Befbostadshus
70 < - <= 75 D Ovrig bebyggelse
65 < I <= 70 [ vardiokal etc
60<l <= 65 )
55 < <= 60 Facade Noise Map
50 < <= 5§ O Berakn.punkt fasad

- <= 50 | | Byggrtt enl DP

D Planerat phus

mmm  Bef bullerskydd
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Umea kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation
Scenario Utan ny bebyggelse i
kv Skvadronen.

Ekvivalentniva fran vag- och jarnvégstrafik

Karta

VJ3

som frifaltsvarde mot fasad pa planerad 3 D

bebyggelse och befintliga
bostadshus inom planomradet.

vy?2

39_Planerad situation_vag+jvgtrafik ekvniva_utan nya kontor_1

Result number 39

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Leq 24

i dB(A)

Fasadnivder som frifaltsvarde
80 < [ HIEGEGIN

75 < I <- 50
70 < I <= 75
65 < I <= 70
60<<=65
55 < <= 60
50 < <= 55

I <= 50

Teckenfoérklaring

—— Emission line, road
—— Emission line, rail

[] Befbostadshus

] Ovrig bebyggelse

[ vardiokal etc
Facade Noise Map
O Berakn.punkt fasad

[ Byggrattenli DP
[] Planerat phus

mmmm  Bef bullerskydd
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Umea kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation
Scenario Utan ny bebyggelse i
kv Skvadronen.

Ekvivalentniva fran vag- och jarnvégstrafik

Karta

VJ3

som frifaltsvarde mot fasad pa planerad 3 D

bebyggelse och befintliga
bostadshus inom planomradet.

vy3

39_Planerad situation_vag+jvgtrafik ekvniva_utan nya kontor_1

Result number 39

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Leq 24

i dB(A)

Fasadnivaer som frifaltsvarde
80 < [ HIEGEGIN

75 < I <- 50
70 < I <= 75
65 < I <= 70
60<<=65
55 < <= 60
50 < <= 55

B <- 50

Teckenfoérklaring

—— Emission line, road
—— Emission line, rail

] Bef bostadshus

=] Ovrig bebyggelse

[ vardiokal etc
Facade Noise Map
O Berakn.punkt fasad
[ Byggratteni DP

[ rlanerat phus
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation Karta
Scenario Utan ny bebyggelse i

kv Skvadronen. V 1 O 3

Maximalniva fran vagtrafik
2 m 6ver mark

42_Planerad situation_véagtrafik Imax o leq_utan nya kontor_15
Result number 42
Calculation in 2 m above ground

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Lmax road  Teckenforklaring

i dB(A), inkl fasadreflex —— Emission line, road
90 < - —— Emission line, ralil
85 < I <= 2 [] Befhostadshus
80 < I <= s5 [Z7] Ovrig bebyggelse
75< <= 80 [] Vardiokal etc
70< <=75 )
65 < <= 70 Facade Noise Map
60 < <= 65 ©  Berékn.punkt fasad
B <- 60 [ Byggrattenl DP
HEED Planerat phus

= Bef bullerskydd

(A3) Skala 1:1800
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation Karta
Scenario Utan ny bebyggelse i

kv Skvadronen. V 1 O 3

Maximalniva fran vagtrafik
som frifaltsvarde mot fasad 3 D
pa planerad bebyggelse och befintliga

bostadshus inom planomradet. 1

43 Planerad situation_véagtrafik Imax o leq_utan nya kontor_15
Result number 43

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Lmax road  Teckenforklaring

i dB(A) —— Emission line, road
F;gadnivéer som frifaltsvarde Emission line, rail
<IN

85 < I <= 2 [ Bef bostadshus

80< - <= 85 2] Ovrig bebyggelse

75< <= 80 [ vardiokal etc

70< <=75 )

65 < <= 70 Facade Noise Map

60 < - <= 65 O Berakn.punkt fasad
- <= 60 [ Byggratteni DP

[ rlanerat phus

mmmm  Bef bullerskydd
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation Karta
Scenario Utan ny bebyggelse i

kv Skvadronen. V 1 O 3

Maximalniva fran vagtrafik
som frifaltsvarde mot fasad 3 D
pa planerad bebyggelse och befintliga

bostadshus inom planomradet. 2

43 Planerad situation_véagtrafik Imax o leq_utan nya kontor_15
Result number 43

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Lmax road  Teckenforklaring

i dB(A) —— Emission line, road
F;gadnivéer som frifaltsvarde Emission line, rail
<IN

85 < I <= 2 [ Bef bostadshus

80< - <= 85 2] Ovrig bebyggelse

75< <= 80 [ vardiokal etc

70< <=75 )

65 < <= 70 Facade Noise Map

60 < - <= 65 O Berakn.punkt fasad
- <= 60 [ Byggratteni DP

[ rlanerat phus

mmmm  Bef bullerskydd
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation Karta
Scenario Utan ny bebyggelse i

kv Skvadronen. V 1 O 3

Maximalniva fran vagtrafik
som frifaltsvarde mot fasad 3 D
pa planerad bebyggelse och befintliga

bostadshus inom planomradet. 3

43 Planerad situation_véagtrafik Imax o leq_utan nya kontor_15
Result number 43

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Lmax road  Teckenforklaring

i dB(A) —— Emission line, road
F;gadnivéersom frifaltsvarde Emission line, rail
< -
85 < I <= 2 ] Bef bostadshus
80< - <= 85 =] Ovrig bebyggelse
75< <= 80 [ vardiokal etc
70< <=75 )
65 < <= 70 Facade Noise Map
60 < - <= 65 O Berakn.punkt fasad
- <= 60 [ Byggratteni DP

[ rlanerat phus

mmmm  Bef bullerskydd
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Umea kommun

Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation

Scenario Utan ny bebyggelse i

kv Skvadronen.

Maximalniva fran jarnvagstrafik

2 m 6ver mark

Karta

J103

40_Planerad situation_jvgtrafik_Imax o leq_utan nya kontor_15

Result number 40

Calculation in 2 m above ground

Project engineer: Monica Waaranpera

Created: 2015-01-14

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Lmax rail
i dB(A), inkl fasadreflex

90 < I
85 < I <= 20
80 < I <= 85
75 < <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70
60 < <= 65
B <- 60

(A3) Skala 1:1800

0

I I 39 BB

Teckenfoérklaring

—— Emission line, road
—— Emission line, rail
[] Befhostadshus

[Z7] Ovrig bebyggelse
Vardlokal etc

Facade Noise Map
©  Berakn.punkt fasad

[ Byggrattenl DP
HEED Planerat phus
= Bef bullerskydd
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation Karta
Scenario Utan ny bebyggelse i

kv Skvadronen. J 1 O 3

Maximalniva fran spartrafik
som frifaltsvarde mot fasad 3 D
pa planerad bebyggelse och befintliga

bostadshus inom planomradet. 1

41 Planerad situation_jvgtrafik_Imax o leq_utan nya kontor_15
Result number 41

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Lmax rail Teckenfoérklaring

i dB(A) —— Emission line, road

F;gadnivéer som frifaltsvarde ¢ oo tine. rail

<IN

85 < I <= 2 [ Befbostadshus

80 < I <= s5 [[7] Ovrig bebyggelse

75 <[ <= 80 [ vardiokal etc

70< <= 75 )

65 < <= 70 Facade Noise Map

60 < I <= 65 (© Berékn.punkt fasad
B <- 60 [ ] Byggrattenl DP

[] Planerat phus
=== Bef bullerskydd
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Umea kommun
Uppdrag: Ostra Dragonfaltet Umed
Uppdragsnr. 1320004971

Framtida situation Karta
Scenario Utan ny bebyggelse i

kv Skvadronen. J 1 O 3

Maximalniva fran spartrafik
som frifaltsvarde mot fasad 3 D
pa planerad bebyggelse och befintliga

bostadshus inom planomradet. 2

41 Planerad situation_jvgtrafik_Imax o leq_utan nya kontor_15
Result number 41

Project engineer: Monica Waaranpera
Created: 2015-01-14
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2014-12-18

Ljudniva Lmax rail Teckenfoérklaring
i dB(A) —— Emission line, road
F;gadnivéer som frifaltsvarde o0 line, rail
< -

85 < I <= 2 [ Befbostadshus
80 < - <= 85 2] Ovrig bebyggelse
75 <[ <= 80 [ vardiokal etc
70< <=75 )
65 < <= 70 Facade Noise Map
60 < - <= 65 O Berakn.punkt fasad

B <- 60 [ Byggratteni DP

[ rlanerat phus

mmmm  Bef bullerskydd
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Forord

Denna utredning utgor ett underlag for detaljplaneprogram for omradet Ostra
Dragonfaltet i Umed. Syftet ar att ur ett trafikperspektiv beskriva konsekven-
serna av ett nytt parkeringshus och vissa forandringar av gatustrukturen samt se
over strukturen for gang- och cykelnétet. Utredningen innehaller en skiss pa ny
strackning av Ridvégen och kapacitetsanalyser for korsningen mellan Ridvagen
och Vastra Esplanaden for att belysa effekten av ett nytt parkeringshus.

Utredningen har genomforts av tekn dr Joachim Karlgren och civ ing Andreas
Nordstrom, bada pa Trivector Traffic AB. Bestallarens kontaktperson har varit
Magdalena Blomquist.

Goteborg/Lund, februari 2014
Trivector Traffic AB
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1.Bakgrund och syfte

Byggnadsnamnden i Umea kommun har beslutat om detaljplanelaggning av del
av Umed 5:1 m fl, som benamns Ostra Dragonfaltet, Umed kommun (se rod-
markerat omrade i figuren nedan).

Syftet med planen ar att inom omradet skapa planméassiga forutsattningar for
bostadsbebyggelse och parkering. Syftet dr ocksa att se ver trafikstrukturen,
for gang-, cykel- och biltrafik, inom omradet och dess kopplingar till den om-
givande staden.

Bostadsbebyggelse samt verksamheter planeras bl a inom fastigheten Umea 5:1
och en parkeringsanldggning inom fastigheten Muraren 7. Framtida omdaning
av Vastra Esplanaden till stadsgata ar ocksa en viktig forutsattning i planarbe-
tet.

Denna utredning ska utgora underlag for programarbetet men &ven for den mil-
jokonsekvensbeskrivning som gors i anslutning till programarbetet.

Preliminart programomrade

Figur 1.1  Prelimindr avgransning av planprogrammets utredningsomrade.
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2. FOrutsattningar

2.1 Utredningsomradet

Utredningsomradets avgransning redovisades i figur 1.1 ovan. Nedan redovisas
vagnatet.
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Figur 2.1  Nuvarande vagnat inom utredningsomradet. Ett bilhinder ar lokaliserat pa Brogatan mellan
Olof Palmes Gata och Ridhusgatan. Bankgatan &r enkelriktad norrut (cykeltrafik ar tillaten
sdderut). Det finns en busshallplats langs Ridvagen nara gang- och cykelbron. Nygatan
korsar under Vastra Esplanaden som en gang- och cykelvag.

2.2 Vastra Esplanaden

Véstra Esplanaden utgor en delstrdcka av vdg 503 som loper mellan Soder-
slatts- och Ersbodarondellen, och végen skd&r genom stadens centrala delar.
Sedan 7 oktober 2013 rader genomfartsforbud for tung trafik genom Umea
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centrum. Atgarden har minskat den tunga trafiken p& Vastra Esplanaden, men
det rader fortfarande problem med dalig luftkvalitet som uppkommer av det
stora trafikarbetet som utfors pa en relativt begransad yta i kombination med
inversion.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxider (NO2), liksom &ven normen for partik-
lar (PM10), 6verskrids pa Vastra Esplanaden. Lastbilstrafiken star for ungefar
10 % av antalet fordon pa Vastra Esplanaden, men bedoéms sta for cirka 50 %
av avgasutslappen’.

For vag 503 ar staten vaghallare, vilket innebar att Trafikverket ansvarar for
och skoter vag 503. Hogsta tillatna hastighet ar 40 km/h. Cykelbana langs med
Vastra Esplanaden saknas idag.

Det var manga upphinnande olyckor pa Vastra Esplanaden och for att minska
dessa gavs trafiken pa Vastra Esplanaden 6kad grontid genom vagens trafiksig-
nalanlaggningar. Atgarden ledde till kortare koer i pd Vastra Esplanaden. Dock
har atgarden aven lett till 6kad kobildning pa anslutande vagar (vars grontids-
andelar har minskats).

Korsningen Vastra Esplanaden-Ridvagen/Vastra Norrlandsgatan

Vaéstra Esplanadens korsning med Ridvagen och Vastra Norrlandsgatan regle-
ras med trafiksignaler. Belastningen pa korsningen ar hog under trafikens max-
timmar och koer uppstar i samtliga tillfarter. Korsningen éar till ytan stor och
domineras helt av motortrafiken. Overgéngsstallen finns éver korsningens
samtliga ben, men cykel6verfarter saknas.

Vastra Esplanadens tillfarter har vardera tva korfalt for genomgaende trafik,
och ytterligare tva korfalt i varje tillfart som &r reserverade for hoger- eller
vanstersvangande trafik.

Ridvagens tillfart har tva korfalt, ett for trafik i riktning rakt fram eller hoger,
samt ett kort korfalt som &r avsett for vénstersvéng. Vastra Norrlandsgatans
tillfart har ocksa tva korfalt, ett for trafik rakt fram samt hoger och ett for véns-
tersvang.

2.3 Brogatan

Brogatan stangdes for genomgaende biltrafik i samband med att Dragonfaltet
byggdes cirka ar 2005. Mellan Olof Palmes gata och Ridhusgatan finns ett bil-
hinder. Detta hindrar personbilar fran att passera medan bussar kan kora forbi
(se figur nedan). Pa grund av detta &r trafikflodet pa gatan litet. Brogatan trafik-

1 http://www.umea.se/umeakommun/trafikochinfrastruktur/arkiv/
artiklartrafik/dentungatrafikenpavastraesplanadenharminskat.5.57b91f50142¢25734341179.html
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eras inte av busstrafik for narvarande. Befintlig avstdngning regleras i detalj-
plan.

Gatan i Ovrigt ar hastighetsbegransad till 30 km/h mellan Ridvéagen och Skolga-
tan. Den ar utformad som en laghastighetsgata med upphojda korsningar, varie-
rande beldggning och en gatumiljé som inte uppmuntrar till hoga hastigheter.
Brogatan ar huvudvag for gang och cykeltrafik.

Figur 2.2 Brogatan mot norr med hindret fér personbilar mitt i bilden. Foto fran Google.

2.4 Ridvagen

Ridvagen ar rak och bred, och den brister i att kommunicera att vagens hogsta
tillatna hastighet ar 40 km/h.

Ridvéagen ansluter i nordvést till Vanndsvagen i en cirkulationsplats. Efter det
att cirkulationsplatsen byggdes har Ridvégen fatt en betydande trafikokning?.
Pa Ridvagen galler sedan 2008 genomfartsforbud for tung lastbilstrafik (6ver
3,5 ton). Forbudet innebar dock att tung trafik med malpunkt langs Ridvagen
for trafikera gatan.

Trafiken pa Ridvagen i Ostlig riktning kan vélja att passera rakt fram Gver
Vastra Esplanaden eller ansluta Vastra Esplanaden for vidare fard norr- eller
sOderut.

2.5 Skolgatan

Skolgatan har primar funktion som kollektivtrafikstrak och trafikeras av linje 1
och 7, varfor biltrafiken bor hallas sa lag som majligt har.

2 Detaljplan for fastigheten STIGBYGELN 5 m fl inom Centrala Stan i Ume& kommun, Vasterbottens lan.
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| korsningen med Vastra Esplanaden &r vénstersvang forbjuden for vidare fard
norrut. Biltrafiken i utredningsomradet som ska vidare norrut pa Vastra Espla-
naden hanvisas till Ridvégen eller Storgatan.

Awven trafiken pd Skolgatan 6ster om Vastra Esplanaden har vanstersvangsfor-
bud vilket medfor 6kad trafik pa Vastra Norrlandsgatan i riktning mot Véstra
Esplanaden.

2.6 Nygatan

Nygatan leds under Vastra Esplanaden som en gang- och cykelbana. Bankgatan
lankar samman cykelstraket pa Ridvagen med Nygatan som &r ett viktigt strak
for gang- och cykeltrafik mot centrum, universitetet och sjukhuset.

2.7 Storre malpunkter

Dragonskolan ar Umeas storsta gymnasieskola med cirka 2000 elever.
Stadshuset ar belaget pa Skolgatan, och har cirka 300-400 arbetsplatser.
Buss och jarnvagsstationen finns i nara anslutning till utredningsomradet.

| omradets vastra delar finns ocksa flera serviceverksamheter samt polis och
raddningstjanst.
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2.8 Gang- och cykeltrafikens forutsattningar
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Figur 2.3  Utsnitt ur cykelkartan 2013.

Vénnasvagen (vag 507) och Hissjovagen bildar tillsammans med sparomradet
en avsevard barridr, och gang- och cykeltrafiken leds har pa en egen bro som
landar pa Ridvagen. Aven Vistra Esplanaden &r en barriar for gang- och cykel-
trafik.

Ridvagens korsning med Vastra Esplanaden ar inte anpassad for cykeltrafik. |
nuldget leds gang- och cykeltrafiken langs Ridvagens norra sida till korsningen
med Vastra Esplanaden. Straket upphor i korsningen, vilket resulterar i brister i
kopplingen till centrum.

Nygatan leder ett gang- och cykelstrak under Vastra Esplanaden och &r huvud-
vag i befintligt trafiknat for gang- och cykeltrafik i dst-vastlig riktning.

Nar omradet mellan Vastra Esplanaden och Ridvagen ska fortatas reserveras
ytor for ett framtida gangstrak mellan Ridvagen och forlangningen av Dunkers-
gatan Oster om Véstra Esplanaden.
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2.9 Trafikfloden

| nagra punkter inom utredningsomradet har trafikméatningar genomforts. Dessa
illustreras nedan med olika breda linjer beroende pa trafikflode. Baserat pa data
fran de matningar som erhallits av Umead kommun, sa bedéms maxtimmens
trafik pa eftermiddagen pa Ridvagen och Vastra Norrlandsgatan utgéra 9 % av
medeldygnstrafiken (&dt). Detta géller dven for Vistra Esplanaden. Adt-vérdet
for Ridvagen i snittet narmast korsningen med Vastra Esplanaden &r baserat pa
de rdkningar under en maxtimme som genomforts i den korsningen. | detta fall
har maxtimmens andel av adt antagits vara 10 % istéllet for uppmatta 9 % vil-
ket ger ett nagot hogre adt-varde (anledningen till detta ar att bygga in viss fel-
marginal i adt-vardet da det ar baserat pa en trafikrékning av en enda timme).
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Figur 2.4 lllustrationen visar de strackor dar trafikméatningar finns tillganglig samt vilka trafikfloden
snitten har. Trafikflodena illustreras &ven med olika breda linjer, dar vissa snitt har en linje
for varje trafikriktning?®.

3 Har anvands enheten fordon per a&rsmedeldygn (&dt). Detta varde ar ungefar 90 % av det varde som manga
av Umed kommuns trafikmétningar ar angivna som, alltsa fordon per vardagsdygn.
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3. Korsningen med Vastra Esplanaden

3.1 Ko6bildning

| dagsldget &r det omfattande kdbildning i korsningen mellan Véstra Esplana-
den och Ridvagen/Vastra Norrlandsgatan. Det blir kder pd morgonen framst
fran soder, bade for att kdra rakt norrut men mest for att svanga vanster. Ibland
fyller kderna for vanstersving hela avsviangningsfaltet ("K4”, markerat med rod
linje i figur 3.1 nedan) och vaxer bakat in i det véanstra faltet for att kora rakt
fram (”K3”markerat med bla linje i figur 3.1 nedan). Detta illustreras i figur 3.1
nedan dér rod linje indikerar kdbildning och rdd streckad linje var kdbildning
for vanstersvang kommer i konflikt med korfalt for att kora rakt fram. Det kan
aven uppsta kobildning pa Vastra Norrlandsgatan ut mot Vastra Esplanaden.

Figur 3.1  Korsningen mellan Véstra Esplanaden och Ridvagen samt Vastra Norrlandsgatan, med
markering i rott (korfalt 4, K4) for kobildning for de som svanger véanster pd morgonen och i
blatt for de i korfalt 3 (K3) som ibland hindras av kon i K4.
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Pa eftermiddagen ar det langa koer langs Ridvagen for att fa komma bade norr-
rut och soderut. Kon kan véxa bakat forbi korsningen med Hovréattsgatan och
ytterligare langre bak (se markering i figur 3.2 nedan). Anledningen &r att de
som svanger vanster fran Ridvagen maste ta hansyn bade till korsande fotgang-
are och fordon som kor fran Vastra Norrlandsgatan och rakt over till Ridvagen.
Detta ger att det ibland bara kommer ut tva-tre bilar fran Ridvagen norrut per
omlopp. Liknande kobildning med motsvarande orsaker ser vi pa Vastra Norr-
landsgatan. P& Vastra Esplanaden kan kon for trafiken fran norr véixa hela
vagen bak till bron Gver jarnvagen.

Figur 3.2 Korsningen mellan Véstra Esplanaden och Ridvagen samt Vastra Norrlandsgatan, med
markeringar for kébildning fér de som svanger ut frn Ridvagen pa eftermiddagen.

3.2 Trafiksignalen

Trafiksignalen programmerades om omkring ar 2009 for att ge battre genom-
stromning at trafiken pa Vastra Esplanaden pa bekostnad av anslutningarna fran
Ridvdgen och Véstra Norrlandsgatan. Anledningen till fordndringen var att det
skedde manga upphinnandeolyckor norr om korsningen. Orsaken var att bilar
med for hog hastighet korde pa bron éver jarnvagen, dar sikten ar dalig, och for
sent upptackte stillastdende ko framfor. Koer vaxte dven bakat in pa den avfart
fran Vannasvagen som leder till Vastra Esplanaden. Kommunen papekade den
hoga olycksfrekvensen for vaghallaren Trafikverket och forandringen av signa-
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len var den atgard som Trafikverket valde. Effekten blev minskade olyckor och
hogre genomstrémning langs Vastra Esplanaden®. 2011, efter omprogramme-
ringen, sanktes tillaten hastighet till 40 km/h. Denna hastighet galler fran strax
norr om dar bron passerar jarnvagen och soderut. Dock har vagens geometri
inte anpassats till denna sénkta tillatna hastighet.

Vastra Esplanadens korsning med Ridvagen ingar i ett samordnat signalsystem
som ger trafiken pa Vastra Esplanaden gron vag under hogtrafik. Systemet ar
helt anpassat for att tillgodose motortrafikens behov av framkomlighet. Den
minskade kolangden pa Vastra Esplanaden som konfigurationen av samord-
ningen resulterade i uppnaddes genom att forse Vastra Esplanaden med en
storre andel av grontiden i en forlangd omloppstid (130 sekunder)®. Prioriterad
framkomlighet pa Vastra Esplanaden har dock resulterat i langre kéer pa Vastra
Esplanadens anslutande gator och vagens barriareffekt forstarktes ytterligare, i
synnerhet for oskyddade trafikanter som maste véanta langre for att kunna korsa
vagen (kortare grontider vid dvergangsstallena som leder 6ver Vastra Esplana-
den). Vastra Esplanadens medlopande dvergangsstallen, som korsar Ridvéagen
och Vastra Norrlandsgatan, har ocksa de gynnats av en storre grontidsandel.
Men da Vastra Esplanadens utformning sa tydligt prioriterar och kommunicerar
motortrafikens framkomlighet ar védgen inte ett attraktivt strak for oskyddade
trafikanter.

Korsningen saknar dverfarter for cykeltrafik da det inte finns cykelbanor som
ansluter till korsningen. Tillfarterna saknar anpassning for cykeltrafik, ex. ma-
lade cykelboxar. Fordelen med cykelbox ar att den bidrar till att synliggora
cyklister och har pa sa séatt en trafiksékerhetshojande effekt.

| arbetet med denna utredning var antalet oskyddade trafikanter som ror sig i
korsningen okant, men kommunens tjansteman &r av uppfattningen att gangflo-
det 6ver Vastra Esplanaden &r storre pa det norra 6vergangsstallet an det sodra.
Detta bidrar framst till att reducera kapaciteten for vanstersvangande trafik fran
Ridvagen samt hogersvangande trafik fran Vastra Norrlandsgatan som maste
lamna gaende foretrade.

Filmmaterial som erhallits av.Umed kommun, som visar trafiksituationen i
korsningen under eftermiddagens hogtrafik (omkring kl 16:30 mandag 13/1
2014), illustrerar hur de koer som bildas av sodergaende trafik i Vastra Espla-
nadens korsning med Skolgatan vaxer sa pass langt att framkomligheten i kors-
ningen med Ridvagen paverkas. Bakatblockeringarna hindrar avvecklingen av
trafik under grontiden i Ridvagens korsning. Detta kan ses som att systemet inte
kan avveckla den trafik som slapps in, vilket resulterar i att grontiden for Véstra

4 Enligt uppgifter fran tjansteman vid Umed kommun.

5 Har kan namnas att det i den &ldre utgévan av VGU, Vagars och gators utformning (géllande fram till 6 no-
vember 2012), i avsnitt 7.11.5 Kapacitet och framkomlighet, star att "Omloppstiden bor inte verstiga 120 s.
Vid stor gangtrafik bor omloppstiden inte overstiga 90 s.”
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Esplanaden utnyttjas ineffektivt. Av filmmaterialet att déma bor signalsamord-
ningen pé Véstra Esplanaden ses éver®,

3.3 Korsningens kapacitet

Enligt de méatningar av trafikfloden som Umea kommun genomfort under max-
timmen pa eftermiddagen (16:00-17:00), sa ser flédena i korsningen ut enligt
nedan. Av de matdata som varit tillgangliga inom detta arbete s har de flesta
en maxtimme mellan 16:00 och 17:00, men enstaka platser har sin topp timmen
tidigare. Det ar ocksa tydligt att timmen 15:00-16:00 har mer trafik an timmen
17:00-18:00 i de flesta matpunkter, vilket antyder att den verkliga maxtimmen
skulle ligga 15:45-16:45.

/

N/ /
. ]/j \/ 7, /
‘ ( /

S/ yya
/, g /] -

Figur 3.3  Trafikfloden per timme mellan 16:30 och 17:30 i korsningen mellan Véstra Esplanaden och
Ridvagen/Vastra Norrlandsgatan.

Né&r de raknade trafikflodena och svdngandelarna i korsningen analyseras med
kapacitetsberakningsprogrammet Capcal (version 3.9.0.2) visar det sig att be-
lastningsgraden hamnar pa nastan 0,9 i flera korfalt. Med detta avses att 90 %
av den teoretiska kapaciteten i en viss relation anvands. Enligt den aldre utga-
van av VGU, (Vdgars och gators utformning, géllande fram till 6 november
2012), i avsnitt 7.11.5 Kapacitet och framkomlighet, anges att standard gal-
lande belastningsgrad i korsningar &r god om den &r under 0,7, mindre god mel-
lan 0,7 och 0,8 samt lag om den ar 6ver 0,8 (eller under 0,3). Som indata for
berakning anvénds korsningens geometri och utrymmen, fordonsfléden i samt-
liga svangrelationer, korsande gang- och cykeltrafik, trafiksignalers konfigurat-
ion. Nedan foljer en skiss Over de indata som anvénts. Inga indata for fotgang-
are och cyklister har funnits tillgdngliga. Detta medfor att berdkningarna inte

6 Samordnade trafiksignaler kraver kontinuerlig 6versyn och justeringar, och det ar lampligt att undersoka nar
detta gjordes senast da detta inte framgatt under arbetet med denna utredning.




12

Trivector Traffic

blir helt korrekta, att belastningen egentligen ar hogre an vad berdkningarna
visar’.
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Figur 3.4  De trafikfléden som anvants vid kapacitetsberékning av dagens situation i korsningen
Vastra Esplanaden-Ridvagen/Vastra Norrlandsgatan.

Nar berakningen gors for korsningen sa blir resultaten enligt nedan redovisade
figur for de mest belastade timmarna pa dygnet:

Resultat 1A 304 timmar per ar.
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.langd [antal fordon
Tilltart Karfalt Riiktning Flode [ft Kapacitet [f/]  Belastningsgrad Medel S0-percenti
Ridvagen 1 HR 147 200 073 55 138
2 W 83 172 0.48 28 76
‘a Ezpl frdn nar 1 H 147 338 044 24 E7
2 R 435 947 046 71 175
3 R 435 843 052 78 183
4 W 123 238 052 40 103
Morlandsgatan 1 HR 219 262 na3 88 215
2 W 116 165 0.Fa 45 1.5
a Ezpl frdn soder 1 H 206 045 15 45
2 R 1032 0.47 72 177
3 R 400 443 089 97 234
4 W 207 232 089 95 230

Figur 3.5 Utdata fr&n Capcal géllande analys av nuléget i aktuell korsning.

Belastningsgraden &r alltsa nastan 0,9 for norrgdende trafik som antingen ska
svanga in till Ridvagen eller som Kkor i det vanstra korfaltet av de tva som leder
rakt norrut (K3). Att den blir lika hog for bada beror pa att kon dar de som ska

7 Dock verkar Capcal ibland underskatta effekten av fotgangare. Vid ett test att lagga in 60 fotgangare per
timme och for var och en av de fyra tillfarterna tkade inte belastningsgraden namnvért, fran 0,73 till 0,75 for
Ridvéagen forsta korfalt.
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svanga vanster ar langre an korfaltet, sa kon vaxer ut det i narliggande korfaltet
(K3) vilket hindrar de som ska kora rakt fram (detta illustreras i figur 3.2 ovan).
Vidare ser vi att det ocksa ar mycket hog belastningsgrad (0,83) for trafiken
fran Vastra Norrlandsgatan som ska svanga hoger eller kora rakt fram. Aven
det andra korfaltet fran denna gata har hdg belastning (0,70). For korfaltet fran
Ridvagen som leder soderut eller rakt fram &r belastningsgraden 0,73 vilket
ocksa ar hogt. Dessa varden stammer val med de iakttagelser av kobildning
som gjorts pa plats av_kommunens tjansteméan och vad filmsekvenserna fran
korsningen visar.

3.4 Vastra Esplanadens och korsningens framtid

Om signalen skulle aterstallas till som den var innan ovan namnda ompro-
grammeringen, sa skulle det bli lattare for trafiken att ta sig ut fran Ridvagen
och Véstra Norrlandsgatan. Det skulle dven bli lattare for fotgangare att korsa
Vastra Esplanaden. Det finns flera olika sétt, annat &n att 6ka genomstromning-
en, att 16sa de ovan namnda tidigare problemen med upphinnandolyckor. Ex-
empelvis kan mer tvingande atgarder for hastighetsbegransning inforas an bara
skyltar. Aven annan skyltning med information om olycksrisk, varningssystem
for kobildning och riktade informationskampanjer kan ha effekt. Man kan &ven
bearbeta trafikanterna med olika former av Mobility Management-atgarder for
att minska trafikflodet (minska resor med bil)® och 6ka medvetenheten for
olycksriskerna.

Nér Vastra Esplanaden tas dver i kommunal regi (2018 eller senare) ar avsikten
att andra pa sektionen bland annat for att ge plats for cyklister (det finns idag
inga cykelbanor langs gatan). Om ombyggnaden leder till minskad kapacitet for
den nord-sydliga fordonstrafiken sa kommer detta leda till att manga bilister
valjer annan vag. Dock kan man inte rakna med nagra stora 6verflyttningar
innan nagra tydliga atgarder genomfors. Det kravs bade att det blir mindre be-
kvamt for bilar att kora pa Vastra Esplanaden (exempelvis att ta bort ett korfalt
i varje riktning) samt att olika former av satsningar pa kollektivtrafik, fortsatt
satsning pa cykeltrafik, informationskampanjer m m, genomfors for att en tyd-
lig minskning av trafiken ska uppsta.

Det rader restriktioner for tung trafik langs Vastra Esplanaden, men med tanke
pa att dar fortfarande kor manga tunga lastbilar vore okade 6vervakningsinsat-
ser gallande detta 6nskvart.

8 Exempelvis minskade resorna éver Géta Alv (Stallbackabron och Klaffbron i Trollhattan samt bron i Vargén
tillsammans) med 7000 bilresor per dag till féljd av omfattande informationskampanjer och utékad kollektivtra-
fik. Detta genomfordes i samband med att Stallbackabron skulle repareras (2010-2011) och fa halverad kapa-
citet. Omkring halften av de 7000 férsvunna resorna kan inte forklaras genom den information som varit till-
ganglig for analysen, de har alltsa "férsvunnit” (genom samakning, uteblivna resor mm). Se rapport Stallbacka-
bron, andrade resvanor — Utvardering av projektet &ndrade resvanor i samband med reparation av Stallbacka-
bron, Rapport 2012:08 Trivector Traffic AB. Caroline Mattsson, Joachim Karlgren, Eric Dahlén. Kontaktperson:
Kerstin Winberg, Trafikverket Géteborg.
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4. Framtida utveckling

4.1 Fortatning och forandring i Vast pa stan

Omvandlingsomrade
Il Utokat handelsstrak
I Stadens méote med dlven
I Bariarer

Figur 4.1 lllustrationen visar stadsdelens kommande utveckling. Véastra Esplanaden utvecklas till
handelsstrak. Vannasvagen flyttas norrut narmre sparomradet vilket ger storre exploate-
ringsbara ytor. Bilden &r bearbetad, originalversion aterfinns pa s.38 i stadens fordjupade
oversiktsplan.

Stadsdelen Vst pa stan avgransas av Tvarastraket i vaster, Vastra Esplanaden i
Oster, jarnvagen i norr och Umedlven i soder. Fordjupningen av 6versiktsplanen
anger att 1200 nya bostader ska tillkomma i omvandlingsomraden i Vast pa
stan.

Vastra Esplanaden
Vastra Esplanaden kommer enligt nuvarande planering att dverga i kommunalt

vaghallarskap tidigast 2018. Avsikten &r att den da ska ges en ny utformning ny
utformning med en mer stadsmassig karaktér.

Parkeringshus
Platsen for det planerade p-huset, mellan Vastra Esplanaden och Ridvéagen,

beskrivs i Umeds parkeringsprogram som ett mycket attraktivt lage som kan
tillgodose centrum med arbetsplatsparkeringar. Parkeringshusets huvudsakliga
andamal ar arbetsplatsparkering och troligtvis ar det kontorsanstallda som i
huvudsak kommer nyttja anldggningen. | fordjupningen for de centrala stadsde-
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larna anges 500 meter som maximalt gangavstand for bostadsparkering, och for
arbetsplatsparkering géller maximalt 600 meter mellan arbetsplats och parke-
ring. Dessa avstandsangivelser gor lokaliseringen mycket lamplig for ett p-hus
da stora delar av centrala staden ligger inom detta avstand

P-huset planeras for att ge plats at cirka 300 parkeringsplatser. In- och utfart till
p-huset lokaliseras till p-husets kortdnda mot Hovrattsgatan med trapphus och
utgangar pa kortandarna at bada hallen. Avsikten med att ha entrén pa den sidan
ar att undvika att trafiken ut fran p-huset fastnar i de kder som ofta bildas pa
Ridvagen bakat fran korsningen med Vastra Esplanaden.

| parkeringsprogrammet finns ocksa ett reservat inlagt i omradet mellan Ridva-
gen och Vénnasvagen som ar en del av omradets langsiktiga parkeringsstrategi
och ska tacka parkeringsbehovet for tillkommande omraden och verksamheter.

4.2 Mojliga scenarion for trafikplaneringen i programomradet

Programomradet som behandlas i denna utredning &r en del av det norddstra
omvandlingsomradet i figur 4.1.

| samband med fortatningen inom programomradet kommer forandringar i tra-
fikstrukturen att ske med syfte att:

» Skapa en mer stadsmaéssigt profil for Ridvagen med trottoarer. Gatan kan
i nuldaget upplevas mer som en trafikled an en lank i det lokala trafikna-
tet.

» Ridvdgens radier ska minskas for att battre anpassa gatan till stadens
strukturer. Detta ger lagre hastigheter och kan bidra till reducerade bul-
lernivaer nara korsningarna.

» Omradets struktur for gang- och cykelvagar ska fortydligas och bindas
samman.

Tillkommande p-hus

Samtliga av de fyra scenarion som foljer inkluderar ett nytt p-hus. Trafikalst-
ringen till- och fran p-huset bedémas 6verslagsmassigt. Kontorsverksamheter
kan antas alstra en resa per parkeringsplats, vilket adderar tva fordon till den
uppmatta trafiken. Denna trafik kan antas belasta trafiksystemet i maxtimmarna
sa som beskrivs i avsnitt 3.3 nedan.

Tillkommande verksamheter och bostader

Den planerade nya bostédderna langs Ridvégen (se figur 4.2 nedan) har grovt
uppskattats till 6 000-8 000 kvm. Motsvarande for planerade verksamheter ar
10 000-15 000 kvm.

Scenario 1

Scenario 1 innehaller foljande:
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» P-huset byggs.

» Korsningarna pa Ridvagen ratas upp vid p-huset och vid befintliga
punkthus.

» Gang- och cykelvagen vagen andrar strackning fran ostra till véstra si-
dan av Ridvégen.

» Brogatan 6ppnas for biltrafik.

W,
Eventuell -

\ avstangning
5 av Ridvégen

-GC-vag byter
/till véastra sida

MURAREN

AAKTPOST

Figur 4.2  lllustration av de olika delarna av scenario 1-4.

Scenario 2

| scenario 2 stangs Ridvagen av for biltrafik, i dvrigt ar forslaget som scenario
1.

Scenario 3
| scenario 3 finns en ny koppling fran avfarten mellan E12 och Vastra Esplana-
den direkt till Ridvégen. I dvrigt ar scenariot som scenario 2.

Scenario 4

Scenario 4 & samma som scenario 3 men med Ridvéagen Oppen for biltrafik,
vilket ger att 4 ar en kombination av scenario 3 och 1. Alltsa innehaller scenario
4 en anslutning fran E12 till Ridvagen samt Ridvagen 6ppen for trafik.
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5. Konsekvenser av scenarios

5.1 Uppskattade konsekvenser for scenario 1

Forslag till ny utformning av Ridvagen

Nedan redovisas en grov skiss dver hur en mer stadsmassig utformning av Rid-
vagen skulle kunna se ut.

: & 7\ \\ 2
s~ NS A
rhcan jdaf fart. Upphoining ska ack /v N

anpassad for busstrafik och
bor utformas p3 fiknande satt

Lings Bankgatad tilits
endast cykekratik
'sbderut redan idag,

gen sndring fredis.

Figur 5.1  Forslag pa ny utformning av utredningsomradet.
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| skissarbetet har fokus legat pa att skapa en gata som mer foljer traditionell
rutnatsutformning och som darmed battre ansluter till évriga omgivningens
gatukaraktar. Fran cirkulationsplatsen vid Vannasvagen i vaster och fram till
korsningen med Brogatan foreslas i nulaget ingen forandring, men det kan bli
aktuellt med ndgon form av hastighetsdampande atgarder pa denna stracka om
det visar sig att hastigheten har skiljer sig avsevart fran hastigheten langs Ostra
delen av Ridvagen. Ungefar vid punkthuset gérs korsningen nagot snavare och
med tydligare vinkel for att ddmpa hastigheten och gora gatan med stadslik.
Nagot storre radier an vid en normal korsning har anvants for att ge god fram-
komlighet at busstrafiken. Nar gatan fortsatter soderut slutar den i en T-
korsningen dar Vastra Norrlandsgatan har forlangts 6ver Vastra Esplanaden och
hela vagen bort till dar den moter Hovrattsgatan. Detta ger ytterligare en kors-
ning som haller nere hastigheten for den trafik som passerar pa Ridvégen oav-
sett om den ar pa vag till det planerade parkeringshuset eller Vastra Esplana-
den. Vid korsningen med Vastra Esplanaden har gatugeometrin inte &ndrats
namnvart men den sodra trottoaren kommer behdva goras nagot bredare for att
inrymma ett gang- och cykelstrak.

Exakt hur bred gatans koryta bor vara beror pa vilka krav kommunen i normala
fall staller pa sina gator avseende framkomlighet och behov av sndupplag. |
dagslaget ar korytan 7 meter vilket i sammanhanget eventuellt kan ses som
nagot snavt om tva bussar ska kunna motas. Om man & andra sidan valjer en
mer rymlig profil r risken att den lockar till hogre hastigheter. Da busstrafiken
inte ar omfattande torde det inte uppsta méten mellan bussar alltfor ofta och
darfor véljer vi att bevara dagens 7 meter breda koryta. Ett annat skal till detta
ar sa fa ombyggnader som mojligt ska behéva genomforas.

Exakta konsekvenser av gatans nya utformning ar svara att forutse men det
kommer bli svarare att halla hog hastighet genom gatan pa grund av de snavare
radierna, de upphdjda ytorna och den nya gang- och cykeloverfarten dar bron
landar mot Ridvéagen. Om det finns smittrafik langs Ridvéagen (alltsa trafik som
inte har malpunkt nara Ridvagen och som nyttjar Ridvagen for att undvika koer
pa Vastra Esplanaden) sa kommer dessa olika hastighetsddmpande atgarder
sannolikt att ha en dampande effekt denna smittrafik. Aven den nya dragningen
av Hovrattsgatan kommer ha en dampande effekt pa hastigheten da kurvan so-
derut blir betydligt sndvare an idag.

Gallande det planerade p-huset sa &ar avsikten med att ha entrén ut mot Hov-
rattsgatan att undvika att trafiken ut fran p-huset fastnar i de kéer som ofta bil-
das pa Ridvagen bakat fran korsningen med Vastra Esplanaden redan innan de
kommit ut fran p-huset. Det ar inte lampligt att placera entrén mot Ridvégen
eller Bankgatan dels pa grund av kobildningen som skulle kunna blockera in-
och utfarten helt, men &ven pa grund av att trafiken till och fran p-huset da
skulle stéra gang- och cykeltrafiken langs Ridvagen och Bankgatan. Med utfar-
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ten mot Hovrattsgatan finns det majlighet att direkt pa Hovréattsgatan kora so-
derut pa vag ut fran p-huset.

Tilldten genomfartstrafik pa Brogatan

Brogatan stangdes for genomfartstrafik omkring 2005. Att 6ppna denna igen
skulle gora omradet omkring Brogatan mer lattorienterat for besokare och det
kan totalt sett leda till minskat trafikarbete da genare fardvéagar skapas. Med
Okad mojlighet att fordela trafik mellan flera olika gator (exempelvis Hovrétts-
gatan och Brogatan) skapas ett mer robust och flexibelt system déar effekter av
eventuella storningar enklare kan hanteras. Vidare kan mattlig fordonstrafik
upplevas positivt och mer tryggt genom att fler ménniskor &r i rorelse — gatan
blir mer levande och under dygnets mdrka timmar mer belyst genom fordonens
narvaro.

Innan Brogatan stangdes var trafikmangden uppskattningsvis inte mer &n 500
adt. Da det saknas storre trafikfloden i narheten, férutom pa Ridvégen, finns det
inget som talar for att gatan skulle fa stora trafikfloden om den aterigen Gppnas
for genomgaende biltrafik. Dock kan den trafik tillkomma som genereras pa
grund av nya verksamheter, bostdder och p-hus. En stor del av denna kan
komma att valja Brogatan istallet for Ridvagen/Véstra Esplanaden om kébild-
ningen vid korsningen mellan Ridvégen och Véstra Esplanaden blir mer omfat-
tande 4n idag. Alternativen for de som ska kora séderut frAn omradet omkring
Ridvagen, eller kommer soderifran pa vag mot Ridvagen, ar Hovrattsgatan och
Brogatan (om denna 6ppnas). En éppning av Brogatan kan aven locka till sig
trafik fran omraden sdder om Skolgatan som idag kor via Vastra Esplanaden
och ut mot vaster. Denna trafik skulle kunna se en fordel i att kdra via Brogatan
och Ridvégen for komma vidare till cirkulationsplatsen mellan Ridvégen och
Vannasvagen.

| efterféljande avsnitt redovisas uppskattade trafikokningar till féljd av nytt p-
hus, tillkommande verksamheter och bostadder. Av dessa tillkommande upp-
skattas omkring 80 fordon per maxtimme ha mal soderut. Som ett teoretiskt
exempel pa hur stort flodet maximalt bor kunna bli pd Brogatan kan man anta
att alla dessa tillkommande samt ytterligare 20 av de som idag svanger soderut i
korsningen anvander Brogatan, utdver den trafik som har mer lokala mal langs
gatan. Dessa 100 fordon kan antas utgora 13 % av adt (vilket motsvarar den
andel som maxtimmen idag utgor av adt pa Ridvégen), vilket ger ett adt pa un-
gefar 800. Den 6vriga trafiken som skulle bli pa Brogatan, den med mer lokala
mal, 6vergdr sannolikt inte 500 adt. Tillsammans ger detta att den framtida tra-
fikmangden pa Brogatan sannolikt inte kommer Gverstiga 1300 adt. Saledes
finns det mycket lite som talar for att trafiken pa en 6ppnad Brogata skulle bli
mer omfattande an den &r idag pa Hovrattsgatan (1350 adt).
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Genererad trafik fran p-huset och tillkommande verksamheter
samt bostader

Den planerade nya bebyggelsen langs Ridvégen har, som ndmndes ovan, grovt
uppskattats till 6 000-8 000 kvm. Motsvarande for planerade verksamheter ar
10 000-15 000 kvm. Enligt en analys med hjalp av Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg s& kommer dessa byggnader tillsammans att generera omkring
500-700 adt. L4t séga att det blir 700 adt (ungefar 90 fordon i maxtimmen om
den utgdr 13 % av adt®), da kan vi anta att omkring 550 av dessa (70 i maxtim-
men) kommer trafikera strackan soderut pa Ridvdagen mot Hovrattsgatan och
ungefar 500 kommer trafikera sista strackan mellan Bankgatan och Vastra Es-
planaden. | maxtimmen blir detta 65 bilar (totalt i bada riktningar) om max-
timmen utgor 13 % av adt. P& eftermiddagen kommer gissningsvis 40 av dem
att vara pa vag fran Vastra Esplanaden till Ridvagen och 25 i motsatt riktning.
Fordelningen i korsningen forvéantas vara att ungefar 40 % av trafiken kommer
norrifran eller ar pa vag mot norr, 40 % soderut och 20 % Gsterut.

Om vi antar att platserna i det planerade parkeringshuset har en omséttning pa 2
bilar per dygn (alltsa att i genomsnitt tva bilar parkerar och kor dar ifran varje
dag) sa blir trafikgenereringen for de 300 platserna 300*2*2, alltsd 1200 adit.
Har har inte hansyn till belaggning tagits utan vi utgar fran att samtliga 300
platser nyttjas tva ganger under dygnet.

Med denna 6verslagsberakning sa kan vi tanka oss att trafikflodet pa gatan som
matar p-huset (Hovrattsgatan) skulle kunna 6ka med omkring 1200 adt (idag ar
adt ca 1350 eller 1500 fordon per vardagsdygn). Dock ar det inte sannolikt att
alla fordon som ska till eller fran p-huset ska at samma hall pa Hovréttsgatan.
For att fa en kansla for hur korsningen med Ridvagen och Vastra Esplanaden
paverkas far vi gora antaganden om svangandelar. Tyvarr kan vi inte anvanda
0ss av dagens svangandelar eftersom det idag inte finns ett parkeringshus i nar-
heten, och den tillkommande trafiken skulle inte alls ha samma mal eller resvag
som dagens trafik.

Av de 1200 tillkommande fordonen sa bor som mest 160 trafikera systemet
under maxtimmen (har har andelen 13 % av adt antagits). Om vi tanker oss att
110 av dessa ska ut fran parkeringshuset pa eftermiddagens maxtimme (och
darmed ska 50 in i parkeringshuset samma tid) sa kanske 80 av dessa kor norrut
pa Hovréattsgatan. Av dessa kan man tinka sig att ungefar 70 kér mot Vastra
Esplanaden och 10 norrut pa Ridvéagen, och att 30 av de 70 svanger mot norr pa
Esplanaden, 30 mot soder och 10 kor rakt fram mot Vastra Norrlandsgatan. Pa
liknande sétt kan vi resonera om de 50 bilar som ska in till parkeringshuset
under samma timme. Da bor 15-20 fordon komma fran norr respektive soder pa

9 Maxtimmen utg6r normalt 10 % av &dt men i delar av trafiksystemet som i forsta hand forsorjer resande till
och frén arbete/boende kan andelen bli hégre. Matningar p& Hovréattsgatan visar att andelen dar 1ag pa 12 %
2013 medan métningar langre véasterut pa Ridvagen visar att andelen dar ligger pa 9 %. Har véljs 13 % for att
ge trafikvarden som motsvarar en maxtimme i den mest trafikerade ménaden pa aret (normalt &r detta maj
manad).
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Esplanaden och 5-10 fran Vastra Norrlandsgatan om 5 kommer fran Ridvéagen
och inga alls fran Hovrattsgatan.

Konsekvenser for korsningen med Vastra Esplanaden

Enligt de antaganden om ¢kade trafikméngder som redovisas i avsnitten ovan
sa kan trafiken i korsningen forvantas sa som redovisas i figur 5.2.

Genererad trafik fran
nytt omrade: 90 /
fordon i maxtimmen //
(bada riktningar)

30 Genererad trafik fran 123
\ nytt p-hus: 160
fordon i maxtimmen 235\-)
(bada riktningar) 45 w 83
49

Figur 5.2  Trafikfloden per timme mellan 16:00 och 17:00 i korsningen mellan Véastra Esplanaden och
Ridvagen/Vastra Norrlandsgatan samt uppskattade tillkommande fléden till féljd av nytt p-
hus med 300 platser, nya bostader (6-8000 kvm) och nya verksamheter (10-15000 kvm).

Nar de tillkommande flodena sammanstalls for eftermiddagen i figuren ovan sa
blir det tydligt att det i forsta hand ar trafiken fran Ridvagen och ut pa Vastra
Esplanaden som far 6kningar. Det ar ocksa har som vi kan se de storsta forand-
ringarna i belastningsgrad nér den framtida situationen analyseras med Capcal.

Resultat 1A 304 timmar per ar.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilgnad [antal fordon
Tillfart Karfalt Riktning Flade [ft Kapacitet [f]  Belastningsgrad  Medel 90-percentil
Ridvagen 1 HR 212 2m 1.06 205 48.3
2 W 128 164 0.78 55 139
Wa Espl frdn nom 1 H 177 332 0.45 29 79
2 R 435 947 0.46 7.0 17.3
3 R 435 843 0.52 74 18.2
4 W 123 238 0.52 4.0 10.2
Morrlandsgatan 1 HR 229 263 0.a7 100 24.0
2 W 116 169 0.73 47 119
‘Wa Espl frdn soder 1 H 93 206 0.45 1.8 45
2 R 486 1032 0.47 71 17.6
3 R 400 412 0.97 232 54.5
4 W 237 244 0.597 176 41.6
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Figur 5.3  Utdata frdn Capcal géllande analys av en framtida situation i korsningen mellan Vastra
Esplanaden och Ridvagen/Vastra Norrlandsgatan.

| figuren ovan ser vi dels att belastningsgraden stiger till 1,06 (fran 0,73) for
trafiken fran Ridvagen mot hoger och rakt fram, samt att den dkar till 0,97 (fran
0,89) for de tva korfalten norrut pa Vastra Esplanaden (K3 och K4 enligt figur
3.1 ovan). Vi kan ocksa se att belastningsgraden 6kar nagot, till 0,87 (fran 0,83)
for trafiken p& Vastra Norrlandsgatan pa vég &t hoger eller rakt fram. Aterigen
bor papekas att detta &r utan att hansyn tagits till de befintliga korsande
fotgangarna och cyklisterna. Med dessa inrdknade skulle belastningsgraderna
oka nagot. Att det skiljer i tillfarters kapacitet mellan redovisad berékning ovan
och den som redovisas i figur 3.5 beror pa att kapaciteten for ett visst korfalt
aven &r beroende av floden i andra tillfarter som har gront ljus samtidigt.

Dessa siffror bor tolkas med viss forsiktighet vad géller mer precist hur trangt
det kommer bli i korsningen och p-huset och de évriga nya husen uppférs. Men
de visar tydligt att det de nya byggnaderna kommer medféra tydligt okad
trangsel och kobildning i korsningen. Enligt Capcal kommer koéldngden for de
som ska fran Ridvéagen och vidare osterut eller soder efter korsningen att fa
tredubblad kolangd i antal bilar. P4 Vastra Esplanaden fordubblas kélangden
for de som ska svanga vanster mot Ridvagen. Detta skulle gora situationen mer
osaker an idag da fler blister pa vag norrut troligen skulle undvika denna 6kade
kd genom att byta korfélt till det innersta som leder rakt norrut. Kanske skulle
ven detta korfalt isafall bli 6verbelastat. Detta vanstersvangfalt fran Vastra Es-
planaden mot Ridvégen rymmer 4-5 bilar och det blir idag fullt vid i princip
varje gronperiod under maxtimmen. Om vi i Capcal férdubblar faltets langd, till
60 meter, sa minskar belastningsgraden fran 0,89 till 0,63 om data fran nulaget
anvands. Men detta ger egentligen inte mer kapacitet, det ger bra mer utrymme
at kéerna sa att de inte stor intilliggande korfalt lika mycket och darmed kanske
eventuella mindre pakarningsolyckor skulle minska. Fler fordon kommer dock
inte kunna passera korsningen med denna atgard.

Sen ser man ju tydligt att de som kommer fran Ridvagen och Norrlandsgatan
har svart att komma ut pa Esplanaden, lite pa grund av korsande fotgéngare
men mest p ga motande bilar som ska rakt fram. De hade matt bra av mer
grontid.

Konsekvenser for kollektivtrafiken

Med Okade koer i korsningen och pa Ridvagen sa ar risken for langre restider
for kollektivtrafiken uppenbar. Om de oftare fastnar i koer, oavsett om de star i
vanstersvangfaltet pa vag till Ridvéagen eller pa Ridvagen for att kora soderut pa
Vastra Esplanaden, sa blir konsekvensen att restiden okar, att tillforlitligheten
blir sdmre och att bussens konkurrenskraft gentemot bilen minskar. Dock kan
det finnas losningar pa detta, som att lata bussen kora andra véger, lata bussen
fa foretrade eller eget korfalt, m m.
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Effekten av att gora dverfarten pa Ridvagen dar gang- och cykelbron landar till
en upphojd overfart kan bli 6kad trygghet och bekvamlighet for resenarerna da
ovrig trafik tvingas sakta in vid passage av den narliggande hallplatsen.

Konsekvenser for gang- och cykeltrafiken

Gang- och cykelvagnatet blir med foreslagen forandring mer sammanhangande
och éverskadligt. Det blir lattare att ta sig fran Brogatan till Bankgatan och ned
mot Nygatan. Det blir dven lattare att ta sig till och fran gang- och cykelbron
Over Véannésvagen, bland annat genom att det blir lattare att ta sig 6ver Ridva-
gen néra bron. Né&r vél Véstra Esplanaden byggs om kommer anslutningen till
gang- och cykelnatet omkring Ridvagen bli smidig att genomfora.

Den nya korsningen mellan Ridvagen och Hovrattsgatan maste utformas med
omsorg da det &r stor risk for kobildning hér, vilket kan gora det svart for fot-
gangare och cyklister att ta sig fram.

5.2 Uppskattade konsekvenser for scenario 2

Syftet med att stanga Ridvégen skulle huvudsakligen vara att férhindra eventu-
ell smittrafik mellan Vastra Esplanaden och cirkulationsplatsen langre nordvast
(dar Vannasvagen, Bomvagen och Ridvagen mots), alltsa fordon som véljer
Ridvégen istéllet for Vastra Esplanaden-Véannésvéagen under hogtrafik och ko-
bildning. Denna trafik dr sddan som inte har malpunkt i det omrade som primart
forsorjs av Ridvagen.

Om Ridvégen stangs av for genomfartstrafik kommer troligen trafiken pa Bro-
gatan (forutsatt att denna Oppnas for trafik) att 6ka. Trafiken som i detta lage
skulle valja den vagen skulle troligen kora ut mot Véstra Esplanaden via Skol-
gatan. Det ar inte onskvart att fa okad trafik pa den gatan. Viss trafik kommer
troligen att valja VVannasvéagen som alternativ till Ridvagen. Detta skulle kunna
leda till att trafiken pa norra delen av Vastra Esplanaden skulle 6ka. De fordon
som har mal nara Ridvagen, exempelvis det framtida p-huset eller de planerade
verksamheterna/bostéderna, skulle alla tvingas kora via Vastra Esplanaden eller
Hovrattsgatan for att na sitt mal. Det ar alltsa inte helt sakert att belastningen i
korsningen mellan Ridvagen och vaéstra Esplanaden skulle minska av en sadan
avstangning.

Det kan vara mer fordelaktigt att striva efter en 6kad ’genomsipprighet” (eller
“silning” av trafik) i gatunatet da detta leder till mer finfordelad trafik och med
manga alternativa vagar sa blir systemet heller inte lika storningskansligt. Detta
talar for en losning dar Brogatan dppnas och dar Ridvagen behalls 6ppen som
idag.

Ett annat satt att forsoka dampa den ovan ndmnda eventuella smittrafiken utan
att forsdmra genomsipprigheten, &r att gora det mindre attraktivt att nyttja Rid-
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vagen, forslagsvis genom hastighetsdampning med farthinder. Da gatan trafike-
ras av bussar i linjetrafik kravs att en sadan losning utfors pa ett satt som med-
ger smidig passage for bussar och att farthindren placeras dar bussarna anda
haller 1ag hastighet (vid korsningar, 6vergangsstéllen och hallplatser).

Om vi jamfor konsekvenserna for scenario 2 med de for scenario 1 sa blir de
likvardiga forutom att viss trafik kommer lyftas fran Ridvégen till Broga-
gan/Skolgatan och Vannasvagen. Det finns ocksa en viss risk att det totala tra-
fikarbetet 6kar da korvagarna blir langre.

5.3 Uppskattade konsekvenser for scenario 3 och 4

Scenario 3 liknar scenario 2 men med en koppling mellan VV&nnasvégens avfart
mot Vastra Esplanaden och Ridvégen.

Den ovan ndamnda kopplingen skulle troligen vara fysiskt och geometrisk fullt
mojlig att genomfora. Dock ar det tveksamt om den medfor nagot positivt for
Ridvagen och Véstra Esplanaden. Den gor det lattare att ta sig in till Ridvégen
men denna relation (att svanga hoger fran Vastra Esplanaden till Ridvagen) ar
inte hogt belastad idag. Saledes ger den inga tydliga vinster, mer &n att nagra fa
fordon som ska till de nordéstra delarna av Ridvagen frdn Vannasvagen skulle
slippa kora genom via Véstra Esplanaden, men de som skulle gynnas av detta
ar troligtvis inte manga. Det finns ocksa en viss risk att ler fordon valjer Ridvéa-
gen som smitvag vid koer pa Vastra Esplanaden om de kan kora av via denna
foreslagna koppling.

Scenario 4 &r som scenario 3 men utan avstangningen av Ridvagen. Oavsett om
Ridvagen ar avstangd eller inte sa medfor inte kopplingen mellan Ridvagen och
Vannasvagen nagon tydlig fordel som motiverar kostnaden att genomfora at-
garden. Visserligen okas genomsipprigheten nagon men det &r uppskattningsvis
for fa som far nytta av den for att den ska vara vard att genomfora.
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6. Slutsatser

Genom att komplettera gang- och cykelvagnatet enligt forslaget i figur 5.1 sa
blir det mer sammanhéngande och overskadligt. Det blir lattare att med dessa
fardmedel ta sig mellan Brogatan via Bankgatan till Nygatan dar gang- och
cykeltunneln under vastra Esplanaden finns.

Idag &r situationen i korsningen mellan Vé&stra Esplanaden och Ridvégen/Véstra
Norrlandsgatan anstréngd med omfattande kobildning i de flesta tillfarter. Vissa
gaende som Kkorsar Vastra Esplanaden uppfattar att de inte hinner korsa gatan
pa den tiden som det ar gront ljus.

Oavsett vilket av de olika scenarios som beskrivs i avsnitt 4.2 Mgjliga scen-
arion for trafikplaneringen i programomradet sa kommer det medfora 6kad
trafik i korsningen mellan Véstra Esplanaden och Ridvégen/Vastra Norrlands-
gatan och okad trafik langs Véstra Esplanaden.

P-husets entré bor forldggas ut mot Hovréattsgatan. Det ar inte lampligt att pla-
cera entrén mot Ridvégen eller Bankgatan, dels pa grund av kobildningen fran
korsningen med Véstra Esplanaden som skulle kunna blockera in- och utfarten
helt, dels pa grund av att trafiken till och fran p-huset da skulle stéra gang- och
cykeltrafiken langs Ridvagen och Bankgatan.

Att skapa en direktforbindelse fran Véannasvégen in till Ridvagen skulle inte
paverka situationen namnvart da den nya kérmoéjligheten i forsta hand skulle
attrahera de som svanger hoger nar de kor soderut pa Vastra Esplanaden. Denna
svangrelation &r idag en av de minst belastade. Att stdnga av Ridvagen skulle
troligen resultera i ett nagot storre trafikarbete totalt sett genom overflyttning av
trafik till Skolgatan som i sin tur medfér omvag for merparten av trafikanterna.
Detta skulle dven leda till 6kad trafik pa Skolgatan vilket inte dar 6nskvart da
gatan &r ett huvudstrak for kollektivtrafiken. Eventuellt skulle atgarden leda till
en nagot minskad belastning i Ridvagens anslutning till VVastra Esplanaden. Att
6ppna Brogatan for biltrafik kommer leda till trafikokning pa denna gata men
sannolikt kommer flodet inte Gverstiga 1300 adt. Troligen skapar en sadan at-
gard ett nagot mer gent trafiksystem som kan minska det totala trafikarbetet och
det kan ha en viss avlastande effekt pa korsningen mellan Vistra Esplanaden
och Ridvégen/Vastra Norrlandsgatan.

For att hantera korsningen och de kder som finns dar idag bér Umea kommun
undersoka mojligheterna att programmera om trafiksignalerna sa att grontider-
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na for den genomgaende trafiken pa Vastra Esplanaden minskar till forman for
Ridvégen och Vastra Norrlandsgatan. Detta skulle &ven gora det lattare for fot-
géangare att korsa Vastra Esplanaden och det skulle ge mojlighet att flytta” de
ibland stillastaende koer som idag finns langs Véastra Esplanaden mellan Rid-
vagen och Skolgatan sa att de hamnar norr om Ridvagen. Vilken effekt detta
och eventuellt avbrott i befintlig grén vag skulle fa for exempelvis kollektivtra-
fikens framkomlighet ar ndgot som behdver utredas.

Det scenario som Trivector rekommenderar ar scenario 1 men med tva kom-
pletteringar: 1) att trafiksignaler andras sa att de koer som idag skapas langs
Vastra Esplanaden flyttas langre norrut och 2) att atgarder vidtas for att gene-
rellt minska trafikflodet pa Vastra Esplanaden. Inga nya verksamheter som ge-
nererar trafik bor fa tillkomma inom utredningsomradet innan kobildning i
korsningen och trafikflodet pa Vastra Esplanaden har minskats med motsva-
rande méangd som de tillkommande verksamheterna forvéntas generera. Anled-
ningen till detta &r for att luftkvaliteten langs Véstra Esplanaden inte ska for-
samras och for att képroblematiken i korsningen inte ska forvarras. Om p-hus,
verksamheter eller nya bostader uppfors i ett tidigare skede kommer detta leda
till 6kad kobildning och forsdmrad luftkvalitet. De berdkningar och analyser
som genomforts med Capcal och som redovisas i 5.1 Uppskattade konsekven-
ser for scenario 1 ovan visar att korsningen skulle bli kraftigt 6verbelastad om
mer trafik tillfors utan att atgarder vidtas. Belastningsgraden skulle enligt be-
rakningarna overstiga 1 for tillfarten frdn Ridvagen med riktning mot soder.
Koerna skulle inte hinna avvecklas utan véxa langt bakat fran korsningen och
hindra annan trafik och andra trafikslag.

Trafiksignaler mojliggor att reglera inflodet av trafik mot de centrala delarna av
staden, och det forefaller som olampligt att lokalisera kdande trafik till de mest
centrala delarna av staden. Istallet bor kon som bildas av den sédergaende trafi-
ken fa védxa norrut fran korsningen mellan Vastra Esplanaden och Ridva-
gen/Vastra Norrlandsgatan. De upphinnandeolyckor som tidigare var ett pro-
blem bor kunna atgéardas pa annat satt (se mer om detta i avsnitt 3.4 Vastra Es-
planadens och korsningens framtid). Vidare sa ar det séder om aktuell korsning
som luftkvaliteten &r som samst langs Vastra Esplanaden och minskade kder
ldngs denna del av gatan skulle resultera i battre luftkvalitet.
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Sammanfattning och slutsatser

Né&r det galler luftkvalitetsberdkningar finns relativt stora osédkerheter i allt frn
fordonens verkliga utslapp, vadrets inverkan och sakerheten i den trafikrakning
och prognos som nyttjas. Nar spridningsberakningar utfors for en situation dar
alla ingdngsdata ar mycket vélkanda kan berdkningarna ha ett fel pa cirka 10
procent forutsatt att resultaten korrigerats mot uppmatta halter i samma
situation och med likadana férutsattningar. I basmodellen vilken ligger till grund
for berakningsresultaten denna analys har en prognostiserad trafikmangd om
26130 méatt som ADT for bdde 2017 och 2020anvénts. I bilaga 1 framgar
beaktade trafiktillskott i prognosen. Ar 2013 uppgick trafiken till 21 394 ADT
enligt kommunens matning. Trafikmatningar sedan 2007 visar en relativt
konstant om inte |4tt avtagande trafikmangd senaste ren.

I ett gatuavsnitt langs V Esplanaden (KV séder om V Norrlandsgatan) framgar
av berdkningarna att 8r 2017 med relativt stor sakerhet innehaller fortsatta
overskridanden av miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Detta géller aven om
trafiken inte 6kar med anledning av bl a. etableringen av Soderslatts
handelsomrade, exploateringen av Ostra dragonfaltet (planférslaget) och nya
Thulehuset inom Kv Magne. Oavsett om vadret &r gynnsamt eller ej kan alltsd
fortsatta dverskridanden av dygn och timme férvantas avseende kvavedioxid.
Om ett vadermassigt gynnsamt ar intréffar kan arsmedelvardet komma att
innehllas &ven 2017.

Den trafikalstring vilken redovisas i Trafikutredningen (avser tidigare
planprogram) medfor beraknade haltférandringar som ar mindre an 1 ug/m3i
aktuellt avsnitt av V Esplanaden. Analysen visar att miljokvalitetsnormen kan
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innehallas helt &r 2020 bade vid ett gynsamt ar och ett normalt ar med viss
marginal. Om &r 2020 far ett kallt vinterhalvdr med ogynnsamma
omblandningsférhallanden liknande 2011 sd dverskrids dock
miljokvalitetsnormen avseende dygnsmedelvarde och timmedelvarde. Detta
forhallande och denna risk kan sdledes antas foreligga ytterligare ett antal ar
efter 8r 2020 s3 lange emissioner foreligger fran en trafik i samma
storleksordning som i dag.

Berékning av partikelhalten (PM10) pa Véstra Esplanaden visar att ett kallt ar
2017 &r, likt 2011 s& kommer miljokvalitetsnormen avseende dygnsmedelvarde
att 6verskridas med ca 4 ug/m3. Detta innebar att normvardet kan komma att
dverskridas for manga dygn. Konstaterade 6éverskridandena ar 2013 &r darfor
fortsatt troliga.

Kanslighetsanalys for luftfororeningshalter pa Vastra
Esplanaden

Allmant

Den konsensus som har varit slutsatsen i utredningar de senaste aren for Vastra
Esplanaden indikerar att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid kommer att
kunna innehallas &r 2020. Prognoserna bygger pa berakningar vilka utférts med
ett berakningsprogram SIM AIR vars agare och upphovsperson ar SMHI. Den
kanske starkaste indikationen till att situationen Vid Vastra Esplanaden vantas
forbattras &r att nya fordon som sldpps ut pd marknaden far allt hdgre krav pa
utslappsprestanda och darfér sléapper ut allt mindre féroreningar/ utfért arbete,
den s.k. teknikstegringen. Detta paverkar dven den urbana bakgrundsluftens
haltbidrag i gaturummen. Umed kommuns ambitioner i den fysiska planeringen
kan ocksd fa stor betydelse for utvecklingen. Fér narvarande jan 2015, antar vi
dock att inga vasentliga foréndringar i trafik och struktur kommer till stdnd langs
Vastra Esplanaden innan &r 2020. For ndrvarande har dven Vastra Lanken i
Umepaketet stoppats. Nadgot aktuellt nollalternativ, dvs vad som hander om
Vastra lanken inte byggs, har inte funnits infér denna utredning. Ar 2018
planeras Vastra Esplanaden évergad fran statligt till kommunalt
huvudmannaskap.

Den europeiska gemenskapens (EU) direktiv om utslapp fran motorfordon
foreskriver att utslappen ska minskas i en viss takt vilken bestamts genom att
nya Euroklasser (miljoklasser) inférs med jamna mellanrum och med krav pa
minskade utslapp. Tillverkarna eller importéren maste i standardiserade tester
visa att deras fordon 6verensstammer med emissionskraven for aktuell
euronorm innan fordonet far sldppas ut pa marknaden. Testerna &r framtagna
fér att i ndgon man efterlikna utslapp och férbrukning vid en verklig kércykel.
Baserat pd dessa kdrcykler samt vetskap om de registrerade fordonens
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3ldersférdelning och egenskaper vid mer verkliga férhallanden kan
emissionsdata sammanstdllas fér berakning av fordonstrafikens utslapp.

Bakgrund i plandarendet

I plandrendet Ostra Dragonfiltet har luftsituationen utretts infér planférslagets
samrad. Utredningen redovisar berakningsresultat vilka indikerar att
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid kommer att kunna innehdllas ar 2020
langs V Esplanaden. Planforslaget belastar V Esplanaden med ca 650 fordon ADT
i vardera korriktning. Halterna PM 10 ligger ndra de halter som forekommit
under de senaste arens matningar. Utredningen likt mé&tningarna signalerar
darfor en fortsatt risk for dverskridanden av miljokvalitetsnorm for PM 10, i
synnerhet om trafiken 6kar eller omfattningen av nuvarande gatustddning
upphér. I tidigare luftutredning har en nagot beskedligare trafikprognos anvénts
an i denna kanslighetsanalys. Verktyget SIM AIR har dven anvants med en
ndgot annan metod &n i féregdende luftutredning samt SMHIs
miljézonsutredning varfor tidigare beraknade korrigeringsfaktorer inte kan
anvandas i denna kanslighetsanalys.

Vid plansamradet framférdes synpunkter dels om att planférslaget riskerar att
forsvara for miljokvalitetsnormen dels att V Esplanadens prognos fram till 2020
inte ar tillrackligt valdefinierad utifrén ett s.k. worst case.

Med anledning av inkomna samradssynpunkter har darfér en éversiktlig
kanslighetsanalys utférts som komplettering till tidigare handlingar anférda i
plandrendet. Kanslighetsanalysen visar inom vilket spann halterna kan
forvantas ligga om:
- vaderférhdllandena blir ogynnsamma, normala eller gynnsamma med
avseende pd luftféroreningssituationen i gaturummet.
- Trafiken 6kar utifrén 3 givna stadsomvandlingsprojekt
- Andelen tung trafik 6kar eller minskar i samma storleksordning som den
varierat sedan 2007.

For att illustrera situationer som kan intréffa fram till ar 2020 har berakningarna
anpassats for att avse en prognos for omkring &r 2017. Prognosaret har valts
med anledning av den senaste tidens ifrégasattande av den sa kallade
dieselpeaken, dvs att primdremissionerna av NO, fran dieselbilar kulminerar
2015, varefter de snabbt vantas avta Se figur 1. Ar 2014 inférs euro 6 inom EU.
Euro 6 far slappa ut 70% mindre NO, &n euro 4 som inférdes 2006 och 30 %
mindre &n euro 5 fran som inférdes 2008. Euro 6 &r dver 95% renare &n
dieslarna pd mitten av 90-talet.
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Figur 1 Uppskattade emissioner av NO2 fér 8ren 1990 till 2030 frén den svenska
végtrafiken (H8kan Johansson, Trafikverket).

For att ndrmare beskriva den troliga variationen i ett framtida scenario ar 2020
har samma berdkningar utférts dock med olika meteorologi.

Luftkvalitetens kdnslighet i nuldaget

Klar vaderlek och 13g temperatur har stor inverkan pa NOx / NO, emissionernas
effekt pa haltférhdllanden. Exempelvis kan I3ga temperaturer leda till inversion
eller s.k. stabil skiktning vilket innebar att luften i gaturummet inte kan stiga i
hdjdled och spadas ut. Detta medfor i sin tur att luftféroreningarna stannar kvar
i markniva varfér halterna 6kar i gaturummet. Inversion ter sig olika vid olika
vaderforhdllanden men uppstar framst vid kallt och klart vader. Stabilitetens
effekter blir valdigt patagliga vid -10 till -12°C enligt lokala studier dar halterna
visats 6ka markant ndr temperaturen sjunker. Eftersom detta fenomen far en
avgorande betydelse for halten i gaturummet vintertid sa vantas dven ar 2017
saval som 2020 att praglas av hur vintervadret faller ut. Detta trots att en
emissionsminskning kan véntas. Det &r alltsa intressant att bedéma
kansligheten i trafiksystemets luftpdverkan utifrdn ett normaldr och ett for
luftomblandningen ogynnsamt respektive gynnsamt ar. I SIMAIR utgérs som
standard ett framtida &rtal av metrologin vid ett normalar (2008)

Med anledning av detta har kanslighetsanalysen genomférts med meteorologisk
data och bakgrundshalter fran tre olika ar:
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- 2008, vars meteorologiska férhallanden och bakgrundshalter
representerar ett normalar, benamns hadanefter Normal8r.

- 2011, som representerar ett ovanligt kallt vinterhalvar. (dven de hogsta
halterna ndgonsin ldngs V Esplanaden) bendmns hadanefter Ogynnsamt

- 2012, vars meteorologi baseras pa ar 2012 nar en mild vinter gav de
ldgsta uppmatta halter pa flera &r. Benamns Gynnsamt.

Metod

Berakningarna har genomférts i SMHI:s berdkningsverktyg SIMAIR. Denna
modell ger méjlighet att identifiera platser dar Iuftféroreningshalterna férvantas
vara hdéga och kan ligga nara miljokvalitetsnormen (MKN). Berdakningarna har
utférts som gaturumsberakningar dar hansyn tas till instangningseffekter fran
omgivande hus. SIMAIR anvander avancerad spridningsberakningsmodell,
OSPM-modellen, i gaturumsberakningar.

Syftet med SIMAIR &r att samla den information som paverkar
luftféroreningshalterna langs vagarna i en kommun till en berdkning. I
berdkningsdatat inbegrips en rad faktorer som avgoér hur héga halterna kan
forvantas bli vid en viss vdg. Programmet beaktar dven beteenden sdsom
andelen bilar som inte ndtt optimal férbranningstemperatur alltsd andelen
kallstartade bilar. Modellen tar aven hansyn till att nyare fordon enligt prognoser
och krav férvantas slappa ut mindre luftféroreningar per utfort transportarbete.
Fordonsutsldppen i berdkningarna baseras pa en emissionsmodell HBEFA
(Handbook of Emission Factors for Road Transport) vilken arbetats fram av
miljdmyndigheterna fran ett antal europeiska lander, daribland Sverige.
Modellen utgar ifran “EURO FLEET” vilken bland annat definierar
3ldersférdelningen for varje fordonskategori i fordonsparken och sdledes utifran
respektive euroklass vilka utslapp som kan forvantas olika ar.

Till detta kopplas avancerade spridningsmodeller. SIMAIR &r sdledes ett verktyg
for att beddma féroreningshalten i véagars narhet, dvs dar trafiken utgér den
huvudsakliga lokala kallan och dér meteorologin och bakgrundshalter paverkar.

SIMAIR publicerar inte prognostiserade emissionsfaktorer fér ar 2017 varfor vi
anvander utslappsdata fér 2012. Detta betyder att fordonsparkens
dldersfoérdelning i berdkningarna for 2017 ar 5 &r forsenad relativt hur HBEFA
forutspar fordonsparken utveckling for EU. Detta &r ett rimligt forhallande med
tanke pa senaste tidens ifrdgasattande av verkliga utslappsnivaer jf.m. kraven i
de senare euroklasserna 4, 5 och 6 vilka inférdes fran arsmodell 2006, 2009
respektive 2014. En sddan 5 ars férsening av euroklassernas verkliga genomslag
anses ytterst rimlig och anses vara trolig enligt en norsk studie
(Transportgkonomisk Institutt, 2011) om verkliga emissioner i storstader och
subarktiskt klimat.
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Berdkningarna har kompletterats med lokala férutsattningar fér prognostiserat
trafikfldde, andel tung trafik (buss och tung lastbil), hastighet, andel kallstart,
sandning, dubbdacksanvandning, vagbredd, antal kérfalt, mittstrangs bredd,
gaturumsbredd, hushdjder samt branslefordelning (exempelvis andel dieselbilar)
som forvantas ar 2017. I bilaga 1 redovisas berdkningsdata som anvants for
ovan namnda parametrar.

De tre scenarion som berdknats for 2017 bygger alltsd pa darvidlag 5 ar gamla
emissionsfaktorer frdn ar 2012. Avseende trafikférhdllandena antar vi
prognostiserade varden for 2017. Bland annat antar vi att trafiken 6kar med
3130 ADT till 26 130 jf.m. var tidigare antagna prognos om ca 23 000 ADT. En
matning ar 2013 redovisar 21 394 ADT.

Instdllningar av trafikens sammansattning och vagens utformning halls konstant
i de tre scenarierna, det ar enbart aret, det vill siga de meteorologiska

forhallandena och bakgrundshalterna, som andras.

Utvecklingen av bakgrundshalterna av kvavedioxid och partiklar enligt SMHI
prognos och berdkningsprogrammet redovisas i tabell 1.

Tabell 1 Bakgrundshalter av NO, och PM,, under olika &r

Ar NO, (ng/m°) PMy (Hg/m?)
Regionalt Regionalt Urbant Regionalt Urbant
bidrag bidrag bidrag bidrag bidrag
utland Sverige utland och
Sverige
2008, 0,8 0,8 6,1 7,9 3,4
Normal
2011, 1,1 0,2 6,2 10,1 3,8
ogynnsamt
2012, 0,9 0,2 6,2 8,4 3,2
gynnsamt
2020, 0,8 0,5 5 7,9 3
Normal

De ytterst marginella skillnaderna mellan de valda typ-aren gér att vi i metoden
inte beaktar nagon allman nedg@ng av bakgrundshalter till 2017. Vi antar att
bakgrundshalterna liknar férhallandena for respektive berdkningsar.
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Korrektionsfaktorer

Det finns ofta brister i berdkningsresultatet, beroende av till exempel
osdkerheter i indata som emissioner, bakgrundshalter etc. samt brister i sjdlva
berakningsmodellen. Den senaste tiden har det dven i ett antal studier
konstaterats att framst moderna dieselbilar (EURO 4,5 och 6) kan sldappa ut i
medeltal 7 ggr mer kvévedioxid &n vad normen tilldter. Utslappsmodellen HBEFA
anses aven trots att det beaktats i senaste versionen, underskatta de verkliga
utslappen vid verkliga kérférhallanden.

Darfor &r det viktigt att jamfora berakningsresultaten med métdata fran lokala
forhallanden om sa ar majligt. I detta fall har berdkningsresultat med
forutsattningar fran ar 2008, 2011 och 2012 jamforts med métdata fran
respektive ar vid Vastra Esplanaden. Ndrmare bestamt i det snitt av Véstra
Esplanaden dar luftmatning sker i gaturummet strax séder om korsningen V
Esplanaden och V Norrlandsgatan.

Jamforelsen visar att det finns en skillnad mellan uppmatta och beraknade
resultat for dygnmedelvarde och timmedelvérde for NO,. De beraknade vardena
ar lagre an de uppmatta vardena i synnerhet for extremerna. Kvoten mellan
vardena kan anvandas som korrigeringsfaktor for att 6ka sakerheten i
resultaten. Korrigeringsfaktorn omfattar pd detta satt den samlade effekten av
flertalet felkallor inbyggda i metoden. De berdaknade korrigeringsfaktorerna
redovisas i tabell 2 nedan.

Tabell 2 Korrektionsfaktorer for NO2 vid Véstra Esplanaden

ar 2008, ar 2011, Ar 2012,
normalar ogynsamt gynsamt
Arsmedel (ug/m?) 1,35 1,23 1,07
98-percentil 1,62 2,59 1,68
dygnsmedel (ug/m?)
98-percentil 1,96 2,59 1,84
timmedel (ug/m?3)

Metodiken fér korrigering enligt ovan ar godkand av berakningsmetoden och
simuleringsprogrammets upphovsperson SMHI. Det finns mer information kring
metodiken i rapporten “Berédkningar av kvévedioxidhalter vid ndgra gator i Ume8
8ren 2014 och 2020 med och utan miljézon”. 1 den rapporten och i tidigare
luftutredning i MKB redovisas nagot annorlunda korrigeringsfaktorer. Det beror
pa att olika indata anvants i berdkningarna och att det kompenserats for lag
luftomblandning (pga stabil skiktning) genom att ange smalare gaturum och
hégre hushéjder an verkliga férhallanden.

Ingen korrigering har visats vara nddvandig avseende berdkning av
partikelhalter PMq.
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Berakningsresultat
Berékningssnittet &r uppdelat i tvd punkter, en fér vardera sidan om vagen.

Resultaten nedan visas som medelvérdet av de tva punkterna. Resultaten visar

halter pa en hojd av 2 meter dver marken.

Tabell 3 Berédknade och korrigerade kvivedioxidhalter &r 2017 med
olika drs meteorologiska férhdllanden och bakgrundshalter

Arsmedelvérde 98-percentil 98-percentil
NO, (ug/m?3) dygnsvarde timvarde
(ug/m?) (ug/m?)
Normalar 40,2 75,6 108,8
Ogynnsamt 38,3 125,9 153,8
Gynnsamt 32,3 74,5 101,2
MKN 40 60 90

Berékning av kvavedioxidhalten vid Vastra Esplanaden ar 2017 visar att
drsmedelvéardet kommer vara lika som miljdkvalitetsnorm normala ar eller ligga
nara miljokvalitetsnorm ogynsamma &r. Att medelvardet ogynsamt r beraknas
bli ndgot lagre &n normaldr kan bero pd att de meteorologiska forhallandena
utanfér den kritiska vinterperioden var gynnsammare vilket drar ner arsmedel.
Om gynnsammare vaderférhdllanden intraffar kan miljokvalitetsnormen fér
drsmedelvérde innehdllas. Bade dygns- och timmedelvédrdet kommer att
dverskridas ar 2017, oavsett meteorologiska férhallanden.

Framférallt med det meteorologiska dret 2011 med ovanligt kall vinter blir
halterna mycket héga och ligger I&ngt dver normen. Av tabellen ovan framgar
att just temperaturen har en stor paverkan pad extremvérdena nér trafiken &ar
konstant. Halterna i gaturummet kommer alltsd att bli mycket héga under
vintermdnaderna om 2017 blir ett kallt &r, med liknande meteorologi som 2011.

I tabell 3 b redovisas beréknade halter som kan férvantas vid de olika
vaderforhdllandena &r 2020. I denna berékning har emissionsdata for
fordonsparken ar 2020 anvénts. Observera att ingen hénsyn har tagits for att
bakgrundshalter &r 2020 férvéntas vara lagre relativt i dag. Ett normalar
motsvarar bakgrundshaltens minskning 2 pg/m3 fér arsmedelvarde samt
korrigerat ca: 4 resp 9 pg/m3 for extremerna dygns- och timmedelvarde.
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Tabell 3b Berdknade och korrigerade kvévedioxidhalter &r 2020 med

olika &rs meteorologiska foérhllanden och utan hdnsyn till minskande

bakgrundshalter till 4r 2020.

Arsmedelvérde 98-percentil 98-percentil
NO, (Mg/m?) dygnsvarde timvarde
(ug/m?) (ug/m?)
Normalar 26,3 51,2 78,8
Ogynnsamt 24,8 85,6 113,2
Gynnsamt 21,0 51 75
MKN 40 60 90

Berakningen av kvéavedioxidhalterna vid Véstra Esplanaden ar 2020 visar att
miljokvalitetsnormen kan innehallas helt bade vid ett normaldr och ett gynnsamt
ar. Om &r 2020 far ett kallt vinterhalvdr med ogynnsamma
omblandningsférhallanden éverskrids miljokvalitetsnormen avseende
dygnsmedelvarde och timmedelvarde. Halterna liknad de som uppmattes i
samma gatusnitt ar 2013. D3 noterades 37dygns och 415 timmars
overskridanden.

Tabell 4 Berdknade partikelhalter 3r 2017 med olika drs meteorologiska
forhdllanden och bakgrundshalter

PM Arsmedelvarde 90-percentil dygnsvarde
10 (ng/m?) (Hg/m?)

Normalar 25,6 45,2

Kalldr 28,8 54,1

Varmar 24,1 43,8

MKN 40 50

Berakning av partikelhalten (PM;,) pa Véstra Esplanaden visar att om 2017 &r
ett kallt ar, likt 2011, kommer miljékvalitetsnormen fér dygnsmedelvarde att
overskridas for mfénga dygn. Aven under normala temperaturer ligger
dygnsmedelvardet nara miljokvalitetsnormen och ska darfor matas regelbundet.
Eftersom partiklar &r starkt vaderberoende s3 féreligger fortsatt risk for
dverskridande likt det som intraffade &r 2013.

Okning av ADT - paverkan p& NO2-halten

Vid utbyggnad enligt tidigare planprogram berdknas trafikmangden 6ka
ytterligare omkring 650 ADT i aktuellt snitt Iangs V Esplanaden, vilket p&verkar
kvavedioxidhalten. Observera att detaljplanefdrslagets trafikalstring &r mindre
an den trafikalstring som redovisas i planprogrammets trafikutredning.
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Tabell 5 Beréknad haltékning kvévedioxid &r 2017 med
planprogrammets 6kade trafikméngd utifrdn olika &rs meteorologiska
forhallanden och bakgrundshalter

Arsmedelvérde 98-percentil 98-percentil
Okning NO, (Mg/m?) dygnsvarde timvéarde
(ug/m?) (ug/m?)
Normalar 0,3 0,5 0,6
ogynsamt 0,4 0,6 0,8
gynsamt 0,2 0,6 0,5
MKN 40 60 90

Trafikalstringen frén planprogrammet innebér i samtliga berakningsfall en
haltékning av bade arsmedelvarde och extremvérden som &r mindre &n 1

Hg/m3.

Osdkerheter

Det finns alltid osakerheter vid berdkning av luftféroreningar. Noterbart ar att
aven matning av luftkvalitet &r behaftade med olika fel. Att korrigera berdknade
varden mot uppmétta varden stéller minst lika héga krav pa riktigheten hos
matresultaten samt bakomliggande databehandling.

Osdkerheten kan aven ligga i hur val modellen ar uppsatt, emissionsfaktorer,
prognostiserade trafikfléden, kvaliteten pa meteorologisk indata, hur vél
modellen kan ta hansyn till den lokala geografin, spridningsmodellen i sig sjalv
etc. Nar spridningsberakningar gérs for ett nuldge dér alla ingangsdata &r
mycket valkdnda och att kontroller/ korrigering av modellen har gjorts,
uppskattas av SMHI att modelleringen kan ha ett fel pa cirka 10 procent. For
2017 vilket ar nara, bedéms liknande sékerhet vara mdjlig férutsatt att liknande
vader forhallanden och bakgrundshalter intréffar. I denna analys har
berdakningar aven utférts med emissionsdata fér 2020 fér de olika
berakningsaren vilket d& dkar osakerheterna eftersom teknikstegringens faktiska
genomslag bygger pa prognoser enligt HBEFA. Bakgrundshalter vantas minska
till 2020. Minskningarna har inte beaktats i redovisade resultat vilket i ndgon
man kompenserar fér om HBEFAs emissionsutveckling underskattar verkliga
férhdllanden i Umea.

I EUs luftdirektiv och svenska féreskrifterna finns kvalitetsmal for berdkningar
av luftkvalitet se tabell 6

Tabell 6 Kvalitetsmdl for data (modellberdkningar)

Osakerhet NO, PM;yo
Timmedelvarde 50% -
Dygnsmedelvirde 50% Annu ej faststallt
Arsmedelvirde 30% 50%
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Osakerhet fér denna utredning har jamférts med kraven pa berdknade halter
enligt Naturvardsverkets foreskrift om kontroll av MKN fér utomhusluft.
Resultaten presenterade i denna PMs tabeller bedéms kunna inneh3lla
kvalitetsmalen ovan efter att berdknade varden korrigerats.

2030

Utvecklingen av halterna av kvéavedioxid pa Vastra Esplanaden fram till 2030
beror av flera faktorer. Meterologin kommer fortsatt att ha ett stort inflytande
pd de halter som uppkommer p& Véstra Esplanaden. Samtidigt innebér
klimatférandringarna en sannolik utveckling med hdégre temperaturer generellt.
Hur pdverkas vintern? Vintern ar den 3rstid d@ temperaturvariationen mellan
enskilda ar &r som storst. Langsiktigt kommer dock de riktigt kalla och ur
luftkvalitetssynpunkt ogynnsamma vintrarna i Ume3 att intraffa allt mer séllan.

Né&r det galler emissioner av NO, férvantas de na sin topp omkring 2015 och
darefter minska. (Figur 1) Orsaken till uppgangen &r som tidigare ndmnts den
dkande priméremissionen av NO, fran framférallt dieselpersonbilar men ocksa
fran latta diesellastbilar. Stréngare avgaskrav kommer fram till 2030 att ha
medverkat till en vdsentlig minskning av emissionerna jamfért med idag dven
om det finns fragetecken kring prognoserna fér emissionsutvecklingen. Det
beror bland annat pad studier fran de senaste aren som visat att utslédppen av
kvaveoxider ar betydligt hdgre i verklig trafik jamfort med vad Europastandarder
anger. Speciellt géller det for typisk ojamn kdrning i stader och vid kalla
vaderférhallanden.

Nya lastbilar enligt Euro 6 verkar samtidigt slappa ut mindre kvavedioxider i
verkligheten varfér de @ andra sidan dvertraffar testcyklerna. Nyligen gjorda
maétningar ger lovande resultat men fér utslapp fran latta lastbilar i stadstrafik,
dar det &r svarare att f& avgasreningen att fungera bra, &r resultaten inte lika
tydliga. Det har darfér inom EU talats om inférande av RDE, Real Driving
Emissions, som ett komplement till nuvarande tester, om det blir verklighet
skulle det kunna pressa fordonstillverkarna till battre verklig avgasrening.

Férutom teknikstegringen féréandras aven manniskors beteendemdonster och
forutsattningar for bilberoende. Umeds kollektivtrafik inte minst, &r ett exempel
pd detta eftersom kundunderlaget har 6kad stadigt &nda sedan 2005. Under
varen 2014 beslutades att ca 24 nya elbussar ska upphandlas. Dessa kommer
att trafikera Umed&s gator innan ar 2020. Redan 2015 satts 8 elbussar in.
Elbussar har vasentligt lagre eller inga utslapp jamfért med dieseldrivna.

Den 6vergripande fysiska planeringen av Umed stad omfattar ett flertal
strategier vilka tar avstamp i 6versiktsplaneringen. Oversiktsplaneringen stravar
efter en stadsomvandling dér hallbar utveckling genom blandstaden och "nara
till allt” &r en av ambitionerna. En stor del i stadsomvandlingen gar ut pa att dka
befolkningstatheten i de centrala stadsdelarna fér att underlatta miljdsmarta
vanor och kundunderlag fér nara och lattillganglig service och handel. Langs V
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Esplanaden kan detta te sig genom att gatan pa sikt byggs om till stadsgata
med 141 korfalt med en prognostiserad trafik om ca: 21 000 fordon matt som
ADT.

I aktuellt planarende tas &ven i ndgon man avstamp for den parkeringsstrategi
vilken ska minska arbetsresor med bil in till de centrala stadsdelarna och som
foresldr ett system som kan innehdlla s.k. park and ride-principer. Detta baseras
pa att styra trafik till mer distalt beldgna parkeringsanléggningar frén vilka
exempelvis arbetspendlare tar cykeln eller den kollektiva elbussen sista biten.
Stadsomstéllningen har startat men vilken effekt den far pa just luftkvaliteten
gar inte att berakna eller for den delen forutspa. Den samlade bilden och inte
minst ambitionen &r att skapa utrymme fér beteenden vilka p& sikt minskar
anvandandet av fossilt drivna fordon.

Aven om den prognostiserade utslappsminskningen och dieselkulmen i figur 1
kan komma att forskjutas 5 ar framat (Transportgkonomisk Institutt, 2011) sa
indikerar den narmaste framtiden en tydligt minskande emissionstrend fram till
ar 2030 avseende NO, och dven NO,. Berakningsresultaten i denna
kanslighetsanalys visar att situationen férbattrats redan fram till 8r 2020 vid
normala vadersituationer och med viss trafikdkning relativt i dag. Det &r dock
mycket komplext att mer exakt utreda nar det sista dverskridandet av
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid med sakerhet intraffar.

Det kan dock konstateras att sa lange trafik i samma storleksordning som i dag
genererar emissioner av NO, och NOy i gaturummen s féreligger en
haltsituation som &r ytterst kanslig fér ogynnsamma vaderférhallanden. Vader
som vi inte kan paverka. Med tanke pa hur extremvardena beter sig vid
ogynnsam véderlek &r den enda framtida regulatorn darfér att stadkomma en
avsevard reduktion av emissioner om halttopparna (6verskridanden) ska kunna
kapas. Emissionsminskningen bedéms inte med sakerhet kunna férvantas fran
enbart teknikstegringen varfér en varsam begransning av trafikmangderna
ocksd kontinuerligt bér 6vervéagas. Atminstone maste anford emissionsreduktion
dstadkommas under de kansligaste férhallandena om det sdkert ska kunna
garanteras att inga ytterligare dverskridanden sker mellan aren 2020- 2030.
Emissionsutvecklingen fram till 2030 borgar dock i allménhet for haltsituationer
vilka &r betydligt mindre kansliga for ogynnsamma véaderférhallanden eftersom
det kan forvantas lagre halter i gaturummet.

Det verkliga utfallet och effekterna av Umeas stadsomvandling och trafikstrategi
tillsammans med den férvantade teknikstegringens verkliga emissionsutveckling
kommer att vara avgérande for nar miljokvalitetsnormen stadigvarande kan
sagas uppfyllas. Det beddms i grunden finnas goda forutsattningar att hinna
astadkomma detta langs V Esplanaden till 2030 om vasentligt férandrade
omvarldsfaktorer inte faller krokben.
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Bilaga 1
Berakningsforutsattningar i SIMAIR

SIMAIR behandlar Iuftféroreningar pa tre nivaer; regionalt, urbant och lokalt. De
regionala och urbana halterna ar forinstallda bakgrundshalter (framraknade och
overvakade av SMHI och berérda kommuner) och det ar endast de lokala
halterna som gar att anpassa genom instéllningar av matplatsens egenskaper.
Indata for berdakning av emissionerna i ett matsnitt pa Vastra Esplanaden ar
2017 aterfinns i tabell 1:1 nedan. Arsdygnstrafiken ar 2017 baseras pa
trafikalstring fran nyexploatering av Séderslétts handelsomrade vid entré Syd
2750 ADT samt fortatning enligt detaljplan for Kv Magne 150 ADT och Ostra
dragonfaltet 650 ADT. Den 7 oktober 2013 inférdes genomfartsforbud for
lastbilar pa Véastra Esplanaden varfér andelen tung trafik enl méatningar har
minskat frdn ca 10 % till omkring 8,6 % ar 2017. Hastighetsbegransningen i &r
aktuellt snitt 40 km/h, men d& detta inte gar att vélja i SIMAIR har hastigheten
50 km/h anvénts vid berdkningarna. Dubbdécksanvéndningen i Umed uppgar till
ca 93 % enligt programbakgrunden. Andelen kallstarter ar satt till 27 %, vilket
ar en av SMHI angiven siffra i emissionsdatabasen. Vastra Esplanadens gaturum
&r 20 meter bred med tva kérfalt i vardera riktningen samt en mittremsa om 4
meter. Ldngs gatan finns trottoarer pa bada sidor och langs véstra sidan finns
dven en busshallplats. Gaturumsbredden &r 36 meter. Det finns hus pa bada
sidor om gatan vilka ar 10 respektive 12 meter hdga. Andel dieselbilar ar 25%
och for tung trafik ar dieselandelen 100%.

Tabell 1:1 Indata for berdkning av utslippshalter i berdkningssnitt p&
Véstra Esplanaden &r 2017

ar 2017 ADT Hastighet | Gaturumsbredd Hushojd
Vastra 26 130 50 km/h 36 m 10/ 12 m
Esplanaden f/d

Den meteorologiska indata for 3r 2008, 2011, 2012 och prognos 2020 som

anvands vid berdkningarna kommer frdn SMHI:s databaser. Ar 2020 baseras pa

meteorologi fér ett normalar vilket av SMHI anges vara 2008 kompletterat med
lagre bakgrundshalter.

Indata vid berdkning av korrektionsfaktorer

Vid berdkning av utsldppen 2008, 2011 och 2012 har uppmatta trafikmangder
och andel tung trafik fér respektive ar anvénts, se tabell 1:2.
Tabell 1:2 Trafikmédngd p3d Véstra Esplanaden

Ar ADT (f/d) ADT lastbil (f/d) Andel lastbil
2008 22 869 1844 8,06 %
2011 23 288 2 469 10,6 %
2012 21 394 1859 8,69 %
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SAMMANFATTNING

Detaljplanearbete pagér for Ostra Dragonféltet i Umed, en del av f.d. K4:somréde. |
denna kulturmilj6studie behandlas detaljplanens konsekvenser avseende kulturmiljon
och de stadshildsaspekter som har koppling till kulturmiljon.

Detaljplanen syftar till att skapa planméssiga forutsattningar for ny kvartersbebyggelsei
form av bostader, ombyggnad av |okalgata samt en parkeringsanléggning. Vidare &r
syftet att sakerstdlla gang- och cykel strukturen och dess kopplingar till omgivande delar
av staden samt att ge kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljoer ett skydd.

| planen foreslas en forandrad gatustruktur, dar Ridvagen rétas upp och nya, rétvinkliga
kvarter skapas for bostadsbebyggelse. Den nya bebyggel sen far ha htgst fem vaningar
mot Ridvagen och fyravaningar i kvarteretsinre. Planforslaget innehdller planbestam-
melser om bebyggel sens utformning, som syftar till att ge gaturummen stadga och
stadsbyggnadskvaliteter. | kvarteret Muraren foresl s ett nytt parkeringshus med hogsta
total byggnadshdjd 11,5 meter.

Umed kommun Kulturmiljdstudie.

Postadress: 901 84 Umed Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umeéa
BesOksadress: Skolgatan 31A Telefon: 090-16 13 61

Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Fax:

Webbplats: www.umea.se/kommun Mejladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/stadsplanering
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Planomréadet ligger inom en kulturmiljo av riksintresse, Umed (AC10), delvisinom
vardekarnan Regementsstaden Umed/Dragonregementet. Planforslaget paverkar riks-
intresset genom att bebyggel sen inom Dragonregementets nordostra del fortdtas samt att
nyatyper av bebyggel se tillkommer.

Regementsomradet kommer att fa en tétare bebyggel sefront &n idag osterut (mot Ridva-
gen) och norrut (mot V annasvégen). Den nya bebyggelsen for in en ny bebyggel seka-
raktar, med bostéder och parkeringshus. Dock har dessa delar av det forna regements-
omradet idag en splittrad pragel, bl.a. eftersom gatunétet férandrats sedan regements-
epoken och byggnader har rivits. Sa lange man fortfarande kan uppfatta och tolka omré-
dets historiska bakgrund behéver inte riksintresseomradets varden paverkas negativt av
att omrédet forandras i dennariktning. | planforslaget har den nya bebyggel sens hojd
anpassats sa att varken stadshusets monumentalitet eller stallgardarnas tydliga karaktar
ska storas.

Den strikta placeringen av de nya byggnadernainom den rétvinkliga gatustrukturen
stammer med omréadets historiska bebyggel sestruktur. Det forslag till ny bebyggelse
som planférslaget redovisar foljer och fortydligar vag-/gatustrukturen och bevarar de
viktiga siktlinjer man idag har mot de f.d. ridhusen och stallarna Gsterifran samt langs
straket utmed stallbyggnaderna. En tydligare grans skapas mellan regementsomradet
och den omgivande staden. Sambandet mellan det f.d. sjukhuset, Gster om planomradet,
och resten av regementsbebyggel sen blir mindre tydligt, men detta samband & redan
idag stort genom att regementsomradets nordostradel ar splittrat till karaktaren.

En annan av riksintressets vardekarnor, Regementsstaden Umed/Vasterbottens rege-
mente, ligger néra planomradet och med viss utsikt mot detta. Upplevelsevardenai
denna vérdekarna kan i nagon man paverkas indirekt, genom att ny, tétare och hogre
bebyggel se pa Dragonregementet forandrar omradets karaktar sett frén Vasterbottens
regemente och déarmed kan gora sambandet mellan de tva regementsomradena mindre
tydligt.

Tre kulturhistoriskt vardefulla byggnader enligt den férdjupade Gversiktsplanen for
Centrala staden ligger inom planomradet. | planforslaget forses tva av dessa, def.d.
stallbyggnaderna, med en skyddsbestammelse som anger att de inte far férvanskas ut-
vandigt eller rivas. Den f.d. vagnboden foresl &s daremot ersittas med ny bostadsbebyg-
gelse. En rivning av vagnboden innebéar en forlust av kulturhistoriska varden, men den
stér i ett omréde dar flera andra byggnader frén regementsepoken redan har rivits och ar
inte en av de mest vardefulla byggnaderna for forstéel sen av riksintressets varden.

Fortsatt planering for att férhindra negativ miljopaverkan

. Utformningen av den nya bebyggel sen kommer att studeras vidare under den fort-
satta planprocessen och framforallt, om planen antas, i bygghandlingsskedet.

. | planfordaget finns skyddsbestammelser for de tvaf.d. stallbyggnaderna, som féljs
upp vid hantering av bygglov.

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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BAKGRUND

Planford aget omfattar nordostra delen av Dragonregementets omrade. Se flygbild pa
sidan 1 samt karta pa nasta sida. Planforslaget redovisar ny bostadsbebyggelse, dndrad
struktur pa gatunétet samt ett nytt parkeringshusi kvarteret Muraren.

Denna kulturmiljéstudie har uppréttats for att sarskilt belysa kulturmiljé- och stads-
bil dsaspekter.

Avgransning, utredningsomrade

Kulturmiljéstudien omfattar endast planforslagets konsekvenser avseende kulturmiljo
och de stadsbildsaspekter som har koppling till kulturmiljon. Det s.k. utredningsomréde
som behandlas utgors av planomradet med dess nérmaste omgivningar. Att utrednings-
omradet & storre an planomradet beror pa att hela den del av staden som préglas av
Dragonregementet behtver beaktas nar det géller planforslagets paverkan pa kultur-
milj6- och stadsbildsméassiga varden. Se karta pa nasta sida.

Utgangspunkter, planeringsunderlag

Umea kommuns géllande fordjupade 6versiktsplan for de centrala stadsdelarna ar fran
ar 2011. | 6versiktsplanen pekas planomradet ut som ett omvandlingsomréde for ny
kvartersbebyggelse. Visionen for Umeas centrala stadsdelar &r att &stadkomma en tétare
blandstad genom att fordubbla antalet boende och arbetsplatser. Se vidare planbeskriv-
ningen.

Foljande detaljplaner galler for planomradet:

« Stadsplan for K4-féltet, P21/1974.
. Stadsplan fér kvarteren Matrosen, Muraren och Svarvaren, P12/1952

Dragonregementet sett fran Véastra Norrlandsgatans Gvergang till Ridvéagen, vid
planomradets 6stra grans. Mitt i bild syns gaveln pa ett av de f.d. ridhusen, till
héger en av de f.d. stallbyggnaderna.

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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UTREDNINGSOMRADETS KULTURMILJO OCH STADSBILD

Riksintresse kulturmiljo

Planomréadet ligger inom en kulturmiljo av riksintresse enligt miljobalken 3 kap 6 §,
bendmnd Umea (AC10). Se karta nedan. | den riksintressebeskrivning som Lansstyrel-
sen Vasterbotten tagit fram anges f6ljande sammanfattande karaktaristik av riksintresset:

Riksintressets inneboérd ar den gamla staden Umed och de karaktarsdrag som finns kvar fran perioden

fran 1780-talet och fram till omkring 1940-talet. Karaktarsdragen ar:

. Residensstadspragel med forvaltnings-, utbildnings-, regementsbyggnader och miljéer med fram-
tradande placeringar och som &r val synliga i stadsmiljon.

. Trastadskaraktar med tréhus i en eller tva vaningar, enkla men medvetet utformade hus blandade
med forndmlig panelarkitektur.
Offentliga byggnader i sten upp till tre vaningar.

. Kvartersstruktur med huvudbyggnader placerade mot gatorna och enklare, lagre byggnader place-
rade mot kvartersmitten.
e  Avstand och luft mellan husen.
. Rutnatsplan med 6ppna platser, genomsiktlighet i alla riktningar och kontakt med alven.
. Storgatan, historisk kommunikationsled och paradgata.
. Breda, avskiljande esplanader.
. Parker, bjorkalléer utmed gatorna samt tradgardstomter Ost och Vést pa stan.
. Hamnstrdk med sjofartspraglade och representativa kvartersfasader mot dlven samt gles och lag
bebyggelse utmed kajen.
(Kélla: Lansstyrelsen Vasterbotten, riksintressebeskrivning, beslutad 2010.)
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Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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| riksintressebeskrivningen redovisas s.k. vardekarnor inom riksintresseomradet. Plan-
omradet ligger till stor del inom en sadan vérdskéarna: Dragonregementet. Y tterligare
tre vardekarnor ligger nara planomradet: Vasterbottens regemente, Amerika — kvar-
teret Bagaren samt Typisk trahusbebyggelse ifran sekelskiftet 1900. Se karta pa
nasta sida. Nedan dterges ett referat av Lansstyrel sens vardebeskrivning, med fokus pa
de delar av véardekarnorna som ligger nara planomradet.

Referat av riksintressebeskrivning

Regementsstaden Umed/Dragonregementet. Norrlands Dragonregemente K 8, senare K 4, var stadens
forsta regemente och &r darmed en viktig komponent i den blivande regementsstadens utveckling. Det
tillhér den &ldsta gruppen av totalt 52 militéretablissemang som uppfordes i landet 1895-1924. Byggnader-
na uppfordes 1898-1911 efter ritningar av Erik Josephson, en av landets da mest betydande arkitekter.
Kasernbyggnaden i Umed, numera kommunhus, raknas som hans bast komponerade.

Regementsbyggnaderna ar inordnade efter stadens rutnatsplan. Kasernbyggnaden i fonden av Sldjdgatan
har en medveten placering och siktlinjen &r viktig att vidmakthalla. Norr om kasernbyggnaden finns nagra
av landets ytterst fa bevarade stallar, ridhus och férradsbyggnader fran ett kavalleriregemente. P& dstra
sidan ligger det f.d. sjukstallet och det f.d. sadelmakeriet. Det senare byggdes som bostad fér nddstéllda
efter stadsbranden och 6vertogs sedan av regementet. Dessa byggnader samt exercishuset &r till skillnad
fran de 6vriga byggda i tra. | kvarteret Skvadronen ligger Dragonregementets f.d. sjukhusbyggnad omgar-
dad av den lilla kvartersparken Dunkerslunden, anlagd 1919. Den har ett varde for naromradet genom sin
karaktar av oas med stora trad som mjukar upp miljén. Runt den f.d. kaserngarden pa sydsidan, som fort-
farande har kvar den viktiga dppenheten, ligger det fore detta exercishuset, officersbostaden, tva entrépa-
viljonger och ett kontorshus symmetriskt placerade. Dragonregementets byggnader ar betydelsefulla
ocksa for att de tjanade som forebild till manga av de privata trahusen i Umea.

Regementsstaden Umed/Vasterbottens regemente. Av praktiska skal forlades ofta flera truppslag till
samma ort. | Umed fanns Dragonregementet sedan 1898 och 1909 lokaliserades &ven Vasterbottens
regemente (I 20) hit. Begreppet regementsstad knots i och med detta till Umea. Elva militara etablisse-
mang i landet fick samma typutférande som | 20. Av dem &r | 20 idag ett av de mest valbevarade.

Arkitekten bakom utformningen var dven héar Erik Josephson vid fortifikationen. | stravan att manifestera
forsvaret placerades regementet val synligt. Ordning och ratlinjighet karakteriserar arkitekturen. Utform-
ningen bygger pa den kasernbyggnadskonst som har sin grund i 1500-talets Frankrike och som fick sitt
genombrott i Europa vid 1800-talets mitt. Runt den fortfarande 6ppna och grusade kaserngarden ligger de
viktigaste byggnaderna, uppférda mellan 1908 och 1918. Kanslihuset som var ansiktet mot staden, ar
byggt i sten och har rikare utsmyckning an évriga byggnader. Intill ldg huvuding&ngen till regementsomra-
det fram till 1950-talet.

Officersméassen med allt méblemang finns fortfarande kvar i kanslihusets éversta vaning. Aven kasernerna
och sjukhuset ar stenbyggnader, om &n nagot enklare i sin utformning. Excercishuset, matinrattningen och
gymnastikbyggnaden &r annorlunda utformade och uppforda i trg, liksom de flesta andra byggnader. Anta-
let personer som vistades inom regementsomradet samtidigt kunde uppga till 2 000 personer, vilket ibland
var mer an i sjalva staden.

Amerika — kvarteret Bagaren. Kvarteret ingick i det omrade som vid mitten av 1800-talet kallades Ame-
rika. Tomtindelningen &r frdn 1870-talet. De flesta tomterna i kvarteret bebyggdes efter stadsbranden 1888
och efter stadsplanen fran 1922. Har finns enkla men representativa trahus for stadsdelen fran tiden 1880-
1930. De flesta ar bostadshus for tva eller fler familjer och oftast i tva vaningar. | 6st-vastlig riktning genom
kvarteret gar stadens enda hela bevarade brandgata, ett viktigt minne fran det gamla Umea.

Typisk trahusbebyggelse fran sekelskiftet 1900. Pa Dragonregementets tid bestod miljon mellan sta-
dens centrum och regementet (nuvarande stadshuset) av trabyggnader i en till tva vaningar, ofta med
vacker panelarkitektur. Bebyggelsen i kvarteret Matrosen ar exempel pa detta, med tidstypiska tvavanings-
hus frdn omkring 1905 utmed Skolgatan. De &r ritade av Erik Eriksson, som var involverad i de flesta
storre byggprojekt efter stadsbranden. Erik Olof Mangbergs bostadshus i kvarteret Leoparden ar byggt
1888. Aven Mangberg har ritat manga hus i Umea.

Kélla: Lansstyrelsen Vasterbotten, riksintressebeskrivning, 2010.

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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Vardekarna inom riksintresseomradet

/ 1| Kommunikationsstrak som &r sarskilt

T representativt for riksintresset

S Vardefull byggnad enligt byggnadsordning

E Planomrade

Byggnader skyddade enligt kulturminneslagen

Inga byggnadsminnen eller andra byggnader med skydd enligt kulturminneslagen finns
i planomrédet eller i dess ndromréde (utredningsomradet).

Fornlamningar
Inga fornlamningar finns inom planomradet eller i ndromrédet.

Ovriga utpekade kulturmiljévarden

| bilagatill den fordjupade Gversiktsplanen for de centrala stadsdelarna finns en kultur-
miljokarta, dar hela Dragonregementets omrade markerats som ett vardefullt stadsparti.
Vidare har ett stort antal enskilda byggnader markerats som vardefulla. Se kartor ovan
och pa nastasida. | kommunens Byggnadsordning for Vast pa stan, som &r under fram-
tagande, beskrivs karaktaren hos dessa byggnader och stadspartier néarmare. Syftet ar att
bidratill en gemensam syn pa hur arkitektoniska, kulturhistoriska och miljémassiga
kvaliteter kan tastillvarai stadsdelens fortsatta utveckling.

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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Dragonregementets bebyggel sehistoriska varden beskrivs pa samma sétt i byggnadsord-
ningen som i riksintressebeskrivningen (se sid 5). | byggnadsordningen anges dven
overgripande forhalIningssétt till de vardefulla stadspartierna. Av det som anges for
Dragonregementets omrade &r foljande av sarskild betydelse for det aktuella planforsa-
get:

Forhallningssatt:

e De tva soderut belagna f.d. stallarna och f.d. sadelmakeriet vardas och underhélls med traditionella
material och metoder. Fargsattning ska vara gemensam med 6vriga bevarade trabyggnader fran Dra-
gonregementets tid.

e Eventuella nybyggnader inom omradet ges en utformning som samspelar med de omgivande rege-

mentsbyggnaderna och som inte reducerar dessa byggnaders varden.
Kélla: Byggnadsordning for Vast pa stan, dec 2013.

| Bilaga 1 beskrivs de byggnader inom Dragonregementet som tas upp som véardefullai

den fordjupade Gversiktsplanen och byggnadsordningen for Vast pa stan. Inom planom-
radet finns tre byggnader, som samtliga tas upp som vardefulla. Se karta nedan.

Vardekarna inom riksintresse-
omradet

Kommunikationsstrak som ar sarskilt
representativt for riksintresset

Vardefull byggnad enligt byggnads-
ordning, se beskrivning i tabell

VA Planomrade

i Byggnad inom planomradet

"y ; > HH VIS

. i/ - ] I & il )
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom planomradet och i dess naromrade.

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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Bebyggelsekaraktar

Planomradet omfattar bara en del av Dragonregementets omrade, men planforslaget
behover sesi ett storre sammanhang, som utgdr fran hela Dragonregementets omrade
och dess narmaste omgivningar.

Dragonregementet bildar, med sin enhetliga och karaktarsstarka bebyggel se, en tydligt
avgransad enklav i dagens téta kvartersstad. Nar regementet byggdes 18g det i utkanten
av staden, med ridfalt, Gvningsfalt och hasthagar pa Dragonfaltet, dar det idag ligger
modern bostadsbebyggelse. Langt in pa 1900-talet var markerna nordvast om regemen-
tet obebyggda. Se fotot nedan. Kasernbyggnaden byggdes om till stadshus redan i slutet
av 1960-talet, men stall, ridhus och hasthagar var i bruk for hastsport in pa 1990-talet.
Dérefter tillkom bostadsbebyggel se pa Dragonfaltet samt |angs Ridvagens norra del.

shshe Logr K d g K sar. Umol
sy tve 1 at imp ¥

Flygfoto dver Dragonregementet fran 1950-talet, med 120-omréadet i bakgrunden. (Kalla: Byggnads-
ordning for Vast pa stan, samradshandling 2013)

Regementsomraden &r av tradition slutna enklaver med enhetlig bebyggelse, dér inga
landmaérken sticker upp. Dragonregementet, som numera omges av téat bebyggel se, ar
darmed inte sa synligt pa hall — bebyggel sekaraktéren och de kulturhistoriska vardena
upplevs bast inifran omradet. Vid stadshuset (f.d. kasernbyggnaden) med dess forgard
(f.d. kaserngarden) &r den historiska kopplingen till militérepoken mycket tydlig, likasa
inne pa gardarna vid ridhusen och stallarna. | regementsomradets yttre delar & kopp-
lingen inte lika tydlig. Gatunétets rutnétsstruktur gor dock att man fran vissastrék i den
omgivande staden har utblickar mot enskilda byggnader pa regementsomradet. Mest
tydligt ar det frén Sl6jdgatan, dar det var ett medvetet stadsplanedrag att regementet
skulle manifestera sig.

Karaktéristiskt for regementsbebyggel se & aven den geometriskt tydliga bebyggel se-
strukturen, med axialitet och réatvinklighet som karaktarsdrag och med de officiella, mo-
numental a byggnaderna samlade kring kaserngarden, i kontrast till de enklare utformade
bakomliggande servicebyggnaderna (t.ex. stallarnainom det aktuella planomradet).

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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Det f.d. militarsjukhuset ligger, som en utpost fran militarepoken, i en ganska trafik-
praglad miljo mellan Ridvégen och V astra Esplanaden. Férutom sjukhusbyggnaden
finns har aven en enklare trabyggnad. Byggnadernaligger i ett litet parkomréde, en rest
av Dunkerslunden som anlades 1919 men minskade kraftigt i storlek nér Ridvégen fick
sin nuvarande dragning pa 1970-talet.

Pa senare & har ett par byggnader i planomradets nordostradel rivits, vilket gor att
dennadel av Dragonregementet ar glesare bebyggd idag én under militérepoken och att
viss sikt finns fran delar av V astra Esplanaden, dér ridhus och stallar skymtar mellan
traden i Dunkerslunden. En tydlig siktlinje finns fran Vastra Norrlandsgatan mot gaveln
paett av ridhusen. Se foto pa sidan 3. En motsvarande siktlinje finns vasterifran fran
Ridhusgatan.

Utover den forna regementsbebyggel sen som beskrivs ovan finns ytterligare tre bygg-
nader néra planomrédet som tas upp som véardefullai den fordjupade 6versiktsplanen:
tvabostadshus i kvarteret Batsmannen samt ett i kvarteret Muraren. Se tabell pa sidan 9.
Omradet dar dessa byggnader &r bel agna upplevs inte som en del av regementsomradet,
men heller inte fullt ut som en del av stadsdelen Vast pa Stan. De stora dppna ytorna dér
regementsbebyggel se har rivits bidrar tillsammans med Ridvagens vl tilltagna kurvor,
som har vagens formsprak snarare an gatans, till att detta omréde bitvis upplevs som
stokigt och ostrukturerat.

Ovrig bebyggelse i planomrédets narhet &r ett kontorshus frén sent 1970-tal i kvarteret
Skvadronen, en rad med stadsvillor 1angs Brogatan samt fyra attavanings punkthus
langs Ridvagen, som avslutar regementsomradet norrut mot vag 507, Vannasvagen. Har
kan man se dver till 120-omrédet och, trots vagarnas och jarnvagens barriareffekt, upp-
fatta sambandet mellan de tva regementena. Punkthusen tillkom vid 2000-tal ets borjan.
Vaster om Dragonregementet ligger bostadsomradet Dragonfaltet med bostadsbebyg-
gelse fran sammatid, huvudsakligen i fem vaningar.

S /] 4 .
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Regementsomradets nordostra del, med den f.d. vagnboden till vanster (inom plan-
omradet), bakom denna en av de f.d. stallarna, som numera ar parkeringsgarage och
till hoger ett av de moderna punkthusen (utanfor planomrédet).

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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PLANFORSLAGET

Detaljplanen syftar till att skapa planmassiga forutsattningar for ny kvartersbebyggelsei
form av bostader, ombyggnad av |okalgata samt en ny parkeringsanldggning. Vidare ar
syftet att sakerstdlla gang- och cykel strukturen och dess kopplingar till omgivande delar
av staden samt att ge kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljoer ett skydd.

Planforslaget redovisar i huvudsak foljande forandringar:

Gatustrukturen inom planomradet forandras for att ge en effektivare markanvand-
ning och ett mer lasbart och l&ttorienterat stadsrum. Ridvagen far en mer stadsméss-
ig utformning. Gang- och cykelstraken binds samman.

Ny bostadsbebyggelse i tva kvarter féresasinom kvarteret Dragonen, Umed 5:1, pa
Ridvagens vastra sida. Bebyggelsen far ha hogst fem vaningar mot Ridvagen och
fyravaningar i kvarteretsinre. Planforslaget innehdler planbestdmmel ser om be-
byggel sens utformning, som syftar till att ge gaturummen stadga och stadsbygg-
nadskvaliteter.

Norradelen av kvarteret Muraren avsétts for ett nytt parkeringshus med en hdgsta
total byggnadshdjd pa 11,5 meter. Parkeringshusets placering har anpassats sa att
siktlinjeni Vastra Norrlandsgatans forl angning mot gaveln pa ett av de f.d. ridhusen
ska bevaras. Se bild pa sidan 16.

Av de kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna inom planomradet foreslds de tva
f.d. stallarna (H pakartan sid 7) ges formellt skydd i form av en skyddsbestammelse
som anger att byggnadernainte far forvanskas utvandigt eller rivas. Planen medger
anvandning for centrumskapande verksamheter och kontor. Den f.d. vagnboden f6-
reslas daremot erséttas med ny bostadsbebyggel se.

Bostadskvarterens gardar far byggas under med bjéklag som planteras. Endast
mindre byggnader, sdsom tradgardsforrad, miljohus, cykel parkering m.m., kan till-
komma pa gardarna. Planbestammelser anges om hur planteringar pa gardarna ska
utformas

Det 6ppna straket mellan stallbyggnaderna och bostadsgardarna planlaggs som all-
man plats, gangfartsomrade.

En mer utforlig beskrivning av forslaget finnsi planbeskrivningen.

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.

Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umea



11 (17)

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE AVSEENDE KULTUR-
MILJO OCH STADSBILD

Konsekvenser for riksintresset

Riksintresset Umea omfattar en stor del av Umed stad och kulturmiljovéardena bestér i
stadens stadsbyggnadshistoriska hel hetsvarden. Planforslaget paverkar riksintresset ge-
nom att bebyggel sen inom Dragonregementets norra del foresl as fortétas och att bebe-
byggel sekaraktaren i denna del av regementsomrédet darmed forandras. Se modell ne-
dan.

Sy

b

Dragonregementet med naromrade. Vita byggnadsvolymer ar befintliga, gra volymer redovisar ny
bebyggelse enligt vad planforslaget medger. (Modell: Sweco, baserad pd modellfiler fran TM, White
samt Umea kommun. De nya byggnadernas utformning ar inte avgjord; modellen visar endast principiellt
mdjliga byggnadsvolymer.)

Vid beddmning av kulturmiljévarden brukar begreppen kunskapsvarde, upplevelsevérde
samt bruksvarde anvandas. Kunskapsvardet ar kulturmiljons informationsinnehdll. Upp-
levelsevérdet innefattar visuella, upplevel semassiga och identitetsskapande varden.

Bruksvéardet beror pa hur kulturmiljon anvands idag och hur det kan anvandas framéver.

De forandringar som planforslaget mojliggor paverkar framst riksintressets upplevelse-
varden. Konsekvenserna bestar i att stadshilden forandras och darmed dven majlighet-
erna att genom stadsbilden uppleva och tolka riksintressets varden. En narmare beskriv-
ning gors nedan for var och en av de vardekarnor inom riksintresseomradet som ligger
nara planomradet. V drdekarnorna beskrivs narmare i avsnitt Utredningsomradets kul-
turmiljo och stadsbild.

Planomradet ligger delvisinom vardekarnan Regementsstaden Umea/Dragon-
regementet. Regementsomradet kommer att fa en tétare bebyggel sefront an idag Osterut
(mot Ridvagen) och norrut (mot Vannasvagen). Den nya bebyggelsen &r avsedd for
bostader och for darmed in en ny bebyggel sekaraktdr. Dock har dessa delar av det forna
regementsomradet idag en splittrad prégel, bl.a. eftersom gatunétet forandrats sedan
regementsepoken och byggnader har rivits. Salange man fortfarande kan uppfatta och
tolka omradets historiska bakgrund behtver inte riksintresseomradets varden paverkas
negativt av att omradet forandrasi dennariktning. Tidigare har de moderna punkthusen

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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i norr och bostadshusen i vaster pA motsvarande vis som det nu aktuella detaljplanefor-
slaget fortétat och moderniserat Dragonregementets karaktar, men med bibehallande av
vissa siktlinjer och strék som gor att man fortfarande upplever omradets bakgrund som
regemente.

Det fordag till ny bebyggelse som planférslaget redovisar foljer och fortydligar vég-
/gatustrukturen och bevarar dérmed de siktlinjer man idag har mot de f.d. ridhusen och
stallarna Gsterifrén samt langs stréket utmed stallbyggnaderna. Den strikta placeringen
av de nya byggnaderna inom den rétvinkliga gatustrukturen stammer med omradets
historiska bebyggel sestruktur.

Den nuvarande bebyggelsens enhetlighet i skala gor att de bebyggda delarna av rege-
mentsomradet upplevs som en helhet. Fran langre hdll & det framst stadshuset som ma-
nifesterar sig, sett fran Sl6jdgatan, i Ovrigt ligger regementsbebyggelsen dold av omgi-
vande, ganska jamnhdg bebyggelse. Planférdagets placering av nya byggnader och re-
glering av hogsta tillétna byggnadshojder innebér att stadshuset &ven fortsatt kommer
att framstd som en monumentalbyggnad och regementskaraktaren fortfarande kommer
att vara tydlig i omradet dér de f.d. ridhusen och stallbyggnaderna ligger. Se vidare ne-
dan under Konsekvenser for bebyggelsekaraktéar och stadsbild.

Planforslaget innehdller skyddsbestammelser for tva f.d. stallar, vilka ndmns i riksin-
tressebeskrivningen sdsom nagra av landets ytterst f& bevarade. Daremot foreslds en f.d.
vagnbod i planomradets nordostra del erséttas med ny bostadsbebyggelse. Darmed p&
verkas riksintressets kunskapsvarden. Vagnboden & en del av Dragonregementets
bebyggel sehistoria, men star i ett omréde dér &ven andra hus har rivits och dar samman-
hanget darmed inte & det ursprungliga. Den namns inte sarskilt i riksintressebeskriv-
ningen och saknar skyddsbestdmmelser i gallande detaljplan. En rivning av vagnboden
innebar en forlust av kulturhistoriska varden, men denna byggnad &r inte en av de mest
vardefulla for forstaelsen av riksintressets varden.

En annan av riksintressets vardekarnor, Regementsstaden Umea/Vasterbottens rege-
mente, ligger néra planomradet och med viss utsikt mot detta. Upplevelsevardenali
denna vardekarna kan paverkas indirekt genom att den nya, tatare och hdgre bebyggelse
som planforslaget medger férandrar utblickarna frén V asterbottens regemente mot Dra-
gonregementet. Det forandrade utblickarna kan gora sambandet mellan de tvarege-
mentsomradena mindre tydligt. Avstandet mellan de tva regementsomradena &r dock
relativt |angt och det & bara fran vissa platser inom V asterbottens regementes stdra del
som man kan se bebyggelsen pa Dragonregementet. Det finns dven befintlig bebyg-
gelse, trad m.m. som skymmer sikten. (Se fore-efterbilder frén gang- och cykelbron
mellan regementsomradena pa sidan 15.)

Vardekarnorna Amerika samt Typisk trahusbebyggelse ifran sekelskiftet 1900 ligger
intei direkt andutning till planomradet och har heller inga utblickar mot det. De paver-
kas dérmed inte alls av planforslaget.

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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| tabellen nedan redovisas en bedomning av planforslagets innebtrd med avseende pa
riksintressets karaktarsdrag.

Riksintressets karaktarsdrag enl. Planférslagets innebérd Slutsats

riksintressebeskrivning

Residensstadspragel med foérvaltnings-, Planforslaget berér regementsbebyggel- Samverkar.

utbildnings-, regementsbyggnader och mil- sen och visar en hansyn till denna, saval

joer med framtradande placeringar och som | strukturmassigt som vad géller hogsta

ar val synliga i stadsmiljon. hojd for ny bebyggelse.

Trastadskaraktar med trahus i en eller tva Planforslaget beror inte detta karaktéars- Berors inte.

vaningar, enkla men medvetet utformade drag.

hus blandade med férnamlig panelarkitektur.

Offentliga byggnader i sten upp till tre va- Planomradet gransar till de delar av Dra- | Paverkas

ningar. gonregementet dar denna typ av bygg- inte.
nader finns, men planférslaget beddéms
inte paverka dessa.

Kvartersstruktur med huvudbyggnader pla- Planforslaget berdr inte detta karaktéars- Berors inte.

cerade mot gatorna och enklare, lagre drag.

byggnader placerade mot kvartersmitten.

Avstand och luft mellan husen. Planforslaget kan inte direkt relateras till Paverkas
detta karaktarsdrag, som framst avser inte.
stadens kvartersbebyggelse.

Rutnatsplan med 6ppna platser, genomsikt- | Planfoérslaget innefattar omlaggning av Samverkar.

lighet i alla riktningar och kontakt med alven. | Ridvagen till ett mer ratvinkligt gatu-
system, battre anpassat till stadens rut-
natsplan &n dagens situation.

Storgatan, historisk kommunikationsled och Planforslaget beror inte Storgatan. Berors inte.

paradgata.

Breda, avskiljande esplanader. Planforslaget berdr inte esplanaderna. Berors inte.

Parker, bjérkalléer utmed gatorna samt Planforslaget ber6r inte detta karaktars- Berors inte.

tradgardstomter Ost och Vst pa stan. drag.

Hamnstrédk med gles och lag bebyggelse Planforslaget beror inte hamnstraket Berors inte.

samt sjofartspraglad och representativ fasad

mot &lven.

Sammanstallning av planforslagets innebdrd for riksintressets karaktérsdrag.

Konsekvenser for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Tre byggnader inom planomradet tas upp som kulturhistoriskt vardefulla i den for-
djupade 6versiktsplanen for Centrala staden och byggnadsordningen for Vast pa stan:
tvaf.d. stallbyggnader samt en f.d. vagnbod. Dessa byggnader saknar lagskydd och har
inga skyddsbestammelser i géllande detaljplan. | planforslaget forses detvaf.d. stall-
byggnaderna med en skyddsbestammelse som anger att de inte far forvanskas utvandigt
eller rivas.

Den f.d. vagnboden far daremot erséttas med ny bostadsbebyggelse enligt planford aget.
Vagnboden &r en del av Dragonregementets bebyggel sehistoria, men tillhér inte de kul-
turhistoriskt mest vardefulla byggnaderna. Se aven sidan 12.

Konsekvenser for 6vrig skyddsvard kulturmiljo

De forhallningssétt till vardefulla stadspartier som anges i byggnadsordningen for Vast
pastan (se sid 7) har beaktats under detaljplanearbetet. Se vidare avsnitt Konsekvenser
for bebyggelsekaraktar och stadsbild nedan. Manga fragor som ror nya byggnaders ut-
formning avgors dock forst i bygglovskedet.

Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed

Umed kommun, Detaljplanering
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Konsekvenser for bebyggelsekaraktar och stadsbild

Ett genomférande av planforslaget kommer att ge planomradets dstradel en ny bebyg-
gelsekaraktar, en stadsmassig bostadsbebyggel se. Detta innebér att en tydligare grans
skapas mellan regementsomradet och den omgivande staden. Dagens stora, obebyggda
ytor med flytande granser mot ett storskaligt vagrum ersatts med en ratvinklig struktur

av samma typ som pa regementsomradet.

Att stadsbebyggel sen kryper nérmare inpa regementsbebyggel sen behover inte betyda
att regementskaraktaren blir svérare att uppleva och tolka. Aven under tidigare epoker
har planomradets 6stradel varit en 6vergangszon mellan regementet och den omgivande
staden. Planférslaget innebér visserligen att sambandet mellan det f.d. §ukhuset, tster
om planomradet, och resten av regementsbebyggelsen blir mindre tydligt, men detta
samband &r redan idag stort genom att omradet mellan stallarna och sjukhuset & sa
splittrat i karaktaren. En byggnad fran regementsepoken forsvinner —den f.d. vagnbo-
den —men den ligger idag pa en 6ppen hardgjord yta, utan tydliga samband med den
ovriga bevarade regementsbebyggel sen. Planfordaget ger en dkad tydlighet i bebyggel-
sestrukturen, dér det Oppna straket 1angs stallbyggnaderna bevaras och bildar gréns for
regementskaraktaren.

Nedan och pafoljande sidor visas ndgra platser dar man idag har sikt mot regementets
byggnader och darmed upplever den kulturhistoriska bebyggel sekaraktaren, samt hur
dessa platser kan te sig efter ett genomforande av planférslaget.

Den tétare bebyggel sen inom planomradet innebér att sikten in mot omradet sett Oster-
ifran och norrifran delvis kommer att skymmas, men de viktigaste siktlinjerna har be-
aktatsi planférdagets utformning av nytt gatunat. Omiaggningen till tydligare rutnéts-
struktur fortydligar siktlinjernalangs Véastra Norrlandsgatan och Dunkersgatan sett 6s-
terifrén. Se bildparet nedan.

Fran Ridvagen vid Vastra Esplanaden, vésterut. Till vanster nuvarande situation, till hoger med bebyggelse enligt
vad planforslaget medger. Nytt parkeringshus till vanster, till hdger skymtar de nya bostadshusen bakom vegeta-
tionen. (Fotomontage: TM Konsult. Fasadutformning avgors inte i detaljplanen; illustrationen ska endast ses som ett
exempel.)

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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Norrifrén kan man idag se den gamla regementsbebyggelsen bl.a. frén gang- och cykel-
bron 6ver Vannasvagen. Har kommer den nya, tétare bebyggel sen att &ndravyn. Se dvre
bildparet nedan. (Aven en pagéende tillbyggnad pa norra sidan av stadshuset, utanfor
aktuellt planomrade, kommer att forandra vyn sett fran detta hall.) Planomradets ostra
del har idag en mycket 6ppen karaktéar — det utgorstill stor del av asfaltytor dar byggna-
der har rivits. Tidigare har detta omrade varit tétare bebyggt och mer blandat i karakté
ren, som en 6vergang mellan regementsomradet och den omgivande staden. Pa fotot pa
sidan 8, fran 1950-talet, syns bade regementsbebyggel se och andra byggnader som idag
ar rivna, bl.a. regementets djursiukhus som revs helt nyligen och 1ag Gster om stall-
byggnaderna. Pafotot kan man &ven se parken Dunkerslunden, som da var betydligt
storre &n idag och bl.a. omfattade omradet norr om kvarteret Muraren, dar Ridvagen gar
idag. Senare bebyggdes kvarteret Muraren med en modern trevaningsbyggnad pa den
plats dar planforslaget anger parkeringshus. Planomradets 6stradel hade alltsd under
senare delen av 1900-talet en blandad bebyggel sekaraktér, tétare én idag.

Den rétvinkliga gatustruktur som planférslaget medfor samt den nya bebyggel sens pla-
cering parallellt med de f.d. stallbyggnaderna paminner om hur omradet varit disponerat
under regementsepoken. Se nedre bildparet nedan.

N

Fran gang- och cykel bron 6ver Vannasvagen, soderut. Till vanster nuvarande situation, till hdger med bebyg-
gelse enligt vad planforslaget medger. De nya bostadshusen ger en téatare bebyggelsekaraktér och regementska-
raktaren blir mindre tydlig sett harifran. (Fotomontage: White. Fasadutformning avgors inte i detaljplanen; illust-
rationen ska endast ses som ett exempel.)

- L

Fran planen intill de f.d. stallbyggnaderna (H pa karta sid 7), norrut. Till vanster nuvarande situation, till hdger
med bebyggelse enligt vad planforslaget medger. De nya bostadshusen ger en tatare bebyggelsekaraktéar, men
bevarar siktlinjen i straket langs stallbyggnaderna. (Fotomontage: White. Fasadutformning avgors inte i detaljpla-
nen; illustrationen ska endast ses som ett exempel.)

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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De nya byggnader som planférslaget medger blir inte synliga i det viktiga central per-
spektivet frén Slojdgatan eller fran stadshusgarden. Aven sett vasterifrén bevaras rege-
mentskaraktaren — den nya bebyggel sen blir barasynlig i begransad omfattning. Se nedan.

Fran Brogatan osterut, mot gaveln pa det sodra ridhuset (F pa karta sidan 7). Till vanster nuvarande situation,
till hdger med bebyggelse enligt vad planforslaget medger. Oversta delarna av de nya bostadshusen syns bakom
den f.d. stallbyggnaden (H pa kartan). (Fotomontage: Sweco. 3D-modell: White, Umed kommun. Modellen visar
endast principiellt mdjliga byggnadsvolymer.)

Byggnadshdjd och byggnadsvolymer i de nya kvarteren har anpassats till den omgi-
vande bostadsbebyggel sen pa Dragonfaltet och regementsbebyggel sen pa Dragonrege-
mentets sbdra del. Den avviker daremot fran envaningslangorna (f.d. stall och ridhus) i
Dragonregementets norra del. Planbestémmel ser anges om bebyggel sens utformning,
bl.a. att fasaderna pa de langa byggnaderna mot Ridvagen skadelas upp i fleravolymer,
for att f& en mer uppbruten skala (f;). De mindre, tvarstéllda, bostadshusen far inte
byggas ihop med husen utmed Ridvégen (p.), for att kvarteren inte ska upplevas som
kompakta. Planforslaget 1&ser inte nya byggnaders utformning, och konsekvenserna
for stadsbilden kan darfor inte beskrivasi detalj. Den befintliga bebyggel sen inom plan-
omradet &r enklarei sitt formsprak an de monumentala byggnaderna pa Dragonrege-
mentets sodra del och har en négot ljusare fargséttning. Planforslaget anger att de nya
bostadshusens fasader i huvudsak ska utforasi puts och samtliga ytor ska havarma,
ljusa kul 6rer. Bostadshusen ska utformas med markerad sockelvaning och tak ska utfo-
ras som sadeltak med svart bandtackt plét (f1). Dessa bestammelser beddms ge en god
anpassning till den befintliga bebyggel sen.

Den Oppna garden mellan de tva stallbyggnaderna ska, enligt planbeskrivningen, inte
bebyggas als, inte heller planteras med parkartad vegetation, eftersom dppenheten
speglar omradets militdra anvandning. Pa plankartan finns bestdmmelse om att byggnad
inte far uppforas pa garden.

Det nya parkeringshuset i kvarteret Muraren ligger utanfor riksintressets vardekarna och
med bibehallande av siktlinjen fran V astra Norrlandsgatan mot ett av ridhusen, vilket
ger relativt goda forutséttningar for att det ska kunna fa en spass tillbakadragen roll i
stadsbilden att helheten inte stors. Byggnadshojden har i planférslaget anpassats till
omgivande bebyggelse. | planbestdmmel ser anges att parkeringshusets fasader i huvud-
sak ska utférasi tra och fargbehandlasi varma, ljusa kulérer. Parkeringshuset ska utfo-
ras med rundade horn mot norr. Taket ska utféras som tva lutande skivor med véxtbe-
klatt tak (f2). Planforslaget bedoms ge forutséttningar for en god anpassning till den be-
fintliga bebyggel sen och for att parkeringshuset inte skafa en dominerande roll i stads-
bilden, men ett parkeringshus innebar ofrankomligen en stor byggnadsvolym. Det ut-
formningsforslag som ligger till grund for modellen pa sidan 11 och fotomontaget pa

Umed kommun, Detaljplanering Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umed
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sidan 14 utgoérs av en "kilformad” byggnad med rundat hdrn, som medvetet anpassats i
hojd och volym till den omgivande bebyggelsen. Enligt planbeskrivningen har utgangs-
punkten varit att halla nere volymens hojd framforallt i det nordvastra hornet, som vet-
ter mot det f.d. sadelmakeriet (byggnad G pakartasidan 7). Dettainnebar alltsa ett héan-
synstagande till den omgivande bebyggel sens kulturmiljévarden. Byggnadens utform-
ning styrs dock inte sa detaljerat i planforslaget att denna utformning sékras. Samma
byggnadshdjd, 11,5 meter, anges for hela den yta dér parkeringshuset &r placerat.

FORTSATT PLANERING FOR ATT FORHINDRA NEGATIV MILJO-
PAVERKAN

Utformningen av de nya byggnader som planforslaget medger kommer att studeras
vidare under den fortsatta planprocessen och framforallt, om planen antas, i bygglov-
skedet.

| planforslaget finns skyddsbestammelser for de tvaf.d. stallbyggnaderna, som foljs
upp vid hantering av bygglov.
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BILAGA1 1(2)

BYGGNADER PA DRAGONREGEMENTET SAMT | PLANOMRADETS OMEDELBARA
NARHET, SOM TAS UPP | FORSLAG TILL BYGGNADSORDNING FOR VAST PA STAN

Byggnadernas lage framgar av karta pa sidan 7.

Beteckn

Byggnad, adress

Beskrivning (ur Byggnadsordning for Véast pa stan)

F.d. officersbostad, numera
kontor.

Stadshusomrédet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Vamat tak tackt med svart skivplat. Frontespiser med
sadeltak i allafyravaderstreck. Stomme av stéende tim-
mer. Fasad ursprungligen panelklédd, senare reveterad
och putsad. Kraftiga hérnkedjor. Attarutors fyrluftsfons-
ter. Arkitekt Erik Josephson. 1898-1900.

Skyddad genom k-markning i detaljplan.

F.d. grindstugor, 2 t,
numera kontor.
Stadshusomradet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Brutna valmade tak kladda med svart skivplat. Sma
valvdatakkupor i alavéaderstreck. Putsade fasader med
kraftiga hornkedjor, horisontellt listverk i takfot. Kors-
postfonster, ursprungligen med tatsprojsade overdel.
Arkitekt Erik Josephson. 1898—-1900.

Skyddad genom k-markning i detaljplan.

F.d. officersmass, numera
konferensverksamhet.
Stadshusomradet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Valmat tak med svart plt i bandtackning. Valvda takku-
por i tre vaderstreck. Entréfasad med fyra halvkolonner
under tympanonfélt med ovalt fonster. Dekorativ smides-
balkong 6ver porten. | dvrigt putsad fasad med kraftiga
hornkedjor och hogt sittande horisontella listverk. Kors-
postfonster, ursprungligen med tatsprojsad overdel. Arki-
tekt Erik Josephson. 1911.

Skyddad genom k-markning i detaljplan.

F.d. excercishus, numera
stadshusets restaurang

Stadshusomradet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Innehdller en stor sal och omkladningsrum. Sadeltak tackt
med svart skivplat. Fasad indelad med horisontella och
vertikala listverk. | vaggfalten liggande och stdende
fasspontpanel. Hogt sittande tatspréjsade fonster av ur-
sprungligt utseende. Arkitekt Erik Josephson 1898-1900.
Skyddad genom k-markning i detaljplan.

F.d. kasernbyggnad, numera
stadshus

Stadshusomradet.
Dragonen 1. Skolgatan 31.

Forlangd &t vaster och Gster 1908. Innehdll fran borjan
logement och matsal. Ombyggt till férvaltningsbyggnad
for Umed kommun 1966-69. Bandtackt sadeltak med
halvrunda takkupor. Putsad fasad med svagt utskjutande
mitt- och sidopartier, rusticerad i bottenvaningen och
rytmiskt indelad av vertikala band. Attarutors fyrlufts-
fonster. Arkitekt Ernst Josephson 1898-69/VAB Sten
Ehnberg 1966-69.

Skyddad genom k-markning i detaljplan.

F.d. ridhus, 2 st, numera
parkeringsgarage.
Stadshusomrédet. Stallet S:1
och Dragonféltet S:1

Sadeltak tackta med svart korrugerad plét. Fasader inde-
lade med horisontella och vertikala listverk. | vaggfalten
liggande och stéende fasspont. Hogt sittande tétspréjsade
fonster av ursprungligt utseende. Arkitekt Erik Josephson
1898-1900.

Skyddad genom g-méarkning i detaljplan. Far inte rivas
eller forvanskas.

F.d. sadelmakeri, numera
kontor

Stadshusomradet. Umea
S:1. Hovréttsgatan 21.

Ursprungligen uppford som nddbostad efter stadsbranden
1888. Under regementstiden anvand som sjukhus, expe-
dition och sadelmakeri. Flackt valmat tak kl&tt med svart
skivpléat. Fasad i nyrenassans indelad med pilastrar och
listverk. Liggande fasspontpanel nedtill, i dvriga véaggfalt
stéende locklistpanel. Konsolfrisi takfoten. Konsolburna
fonsterkornischer. [Uppgift om arkitekt saknas.] 1888.

Umed kommun, Detaljplanering

Kulturmiljostudie.
Detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Umea
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Byggnadernas lage framgar av kartapasidan 7. Utéver de byggnader som anges nedan &r dven Bats-
mannen 2, Vastra Esplanaden 17, upptagen i byggnadsordningen, men denna byggnad har nyligen
brunnit ned.

Beteckn

Byggnad, adress

Beskrivning (ur Byggnadsordning for Véast pa stan)

H | F.d. stallbyggnader pasodra | Skivtéckta svartmalade pléttak. Fasad indelad med hori-
stallgérden, 2 st, numera sontella och vertikalalister. | vaggfélten liggande och
kontor och forrad stéende fasspont. Hogt sittande tatsprojsade fonster av
Stadshusomradet. Umed ursprungligt utseende. Byggnaderna har eftersatt under-
5:1. Hovréttsgatan 17. hall. Arkitekt Erik JO%phSOI’] 1898-1900.

INOM PLANOMRADET

| | F.d. stallbyggnader panorra | Sadeltak téckt med papp lagd patrekantlister. Sma tre-
stallgarden, 2 st, numera kantiga takkupor med spréjsade fonster. Fasad indelad
parkeringsgarage. med horisontella och vertikala listverk. V aggfalt med
Stadshusomrédet. Sporren | liggande och stéende fasspont. Arkitekt Erik Josephson.
1 och 2. 1898-1900.

Skyddad genom g-mérkning i detaljplan. Far inte rivas
eller forvanskas.

J | F.d. vagnbod, numerakon- | Bandtéackt pléttak. Fasad indelad med horisontella och
tor och forrad vertikala listverk. | vaggfaten liggande och stéende
Stadshusomradet. Umed fasspont. De flesta dorrar och fonster tillkomnai sen tid.
5:1. Ridvagen 16 Arkitekt Erik Josephson. 1898-1900.

INOM PLANOMRADET
' K | F.d. sukhus, numerakontor | Valmat svart bandtéckt pléattak med sma halvrunda takku-
Skvadronen 2. Ridvagen 5 por. Putsad fasad. Korspostfonster. Over entréddrren liten
pelarburen balkong med smidesrécke. Byggnaden ligger
fritt i en parkmiljo. Arkitekt och byggar okanda.

L | Bostadshus Fick nuvarande utseende efter en omfattande om- och
Batsmannen 2. Bank- tillbyggnad 1933. Ursprunget var ett ddre envaningshus,
gatan 18 vars stomme nu finns kvar inbyggd i husets sddradel. Ett

exempel patidig skickligt utford fortétning pa stadens
tomter. Sadeltak med skivplét. Frontespiser mot gatan.
Sexrutors tval uftsfonster med breda sidofoder. Stéende
spontad lockpanel. Halvoppen tvavan. entréveranda m.m.
mot garden. 1889. Arkitekt omb. J D Sundberg 1933.

M | Bostadshus Bostadshus, ursprungligen med en l&genhet i vardera
Muraren 1. Hovrétts- planet. Typiskt for Erik Eriksson, en av stadens mer
gatan 14 namnkunniga arkitekter, &r det brutnataket och den in-

dragna, halvéppna entréverandan mot garden. Skivkl&tt
pldttak. Tillaggsisolerat, ny lockpanel. Vabevarat och
trivsamt. Arkitekt Erik Eriksson 1924.

Umed kommun, Detaljplanering

Kulturmiljostudie.
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INLEDNING

Bakgrund

Programomradet ligger i anlutning till Ridvéagen i det nordostra hornet av stadsdelen
Vst pa stan. Omradet avgransas i Oster av Vastra Esplanaden, i norr av vag 507,
Vanndsvégen och i véster av Dragonfaltet.

Programmet har sin utgangspunkt i 6versiktsplan, Férdjupning for de centrala stads-
delarna’. Programomradet ar en del av det omvandlingsomréde som ligger kring
Ridvagen och Vannasvagen se bild under avsnittet, oversiktsplan. Oversiktsplanen
illustrerar har en utveckling med ny kvartersbebyggelse. Omradet ligger centralt i
Umea nara kollektivtrafikstrak och lampar sig darmed val for fortatning med bade
bostader och verksamheter.

I den fordjupade Oversiktsplanen presenteras en parkeringsstrategi som har till syfte
att omfordela befintlig arbetsplatsparkering till forman for kunder och boende samt
styra den angoringstrafik som har sitt mal i centrum. Parkering for kunder, beso-
kande och boende gar fore arbetsplatsparkering i stadskarnan. Arbetsplatsparkering
ska anordnas samlat utanfor centrumfyrkanten. Kv Muraren har pekats ut som ett
lage for en ny parkeringsanlaggning for bil?.

Planomradet ligger inom en kulturmiljo av riksintresse, Umea och delvis inom
vardekarnan Regementsstaden Umed/ Dragonregementet.

\
\
\
N
N Regementet
Viastersiatt N
bostadsemrade N

) Haga
~
\iastipa stan %
~

Centrum ~

Sandbacka

Gammlia

Bale 8.5
s, Ostpastan_ \\
\

\

VastTeg

QOn |
norra \

Ost Teg { {

Robacksdalen \

Programomradets lage i Umea

! Oversiktsplan Ume& kommun, Fordjupning for de centrala stadsdelarna. Antagen av kommunfull-
maktige 29 augusti 2011.
2 parkeringsprogram 2013-08-05, faststallt i Kommunstyrelsen november 2013

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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Syfte

Syftet med programmet &r att undersoka mojligheterna att utveckla Ostra Dragonfal-
tet med ytterligare bostader, lokaler for verksamheter, i huvudsak kontor, samt en
parkeringsanlaggning. Ett syfte med programmet ar ocksa att studera hur strukturer
for gang-, cykel- och biltrafik och dess kopplingar till omgivande delar av staden kan
fortydligas, goras mer dndamalsenliga och stadsmassiga. Kulturmiljon i omradet
studeras for att identifiera behov av skydd for miljoer och enstaka byggnader i kom-
mande detaljplaner.

Avgransning av programomradet

Avgransningen av programomradet avser i forsta hand de forandringar i markan-
vandning och i gatunat och gang- och cykelvagar som programmet innehaller. Vad
galler markanvéandningen redovisar programmet storlek pa nya kvarter och forslag
till innehdll. De utredningar som hor till planprogrammet kan stracka sig utanfor
programomradet beroende pa vilka fragor som behandlas.

= e S i) N

. -
V&g 507, Vann&svagen |

o' o
/! Stadshuset
&y :

Preliminart programomrade

Planprocessen

En detaljplan ar en karta med bestammelser som anger vad marken far anvéandas till
och hur bebyggelsen ska se ut och ordnas. Hur en ny detaljplan tas fram regleras
genom PBL (Plan- och bygglagen). Detaljplaneprocessen &ar ett kommunalt ansvar
dar besluten fattas politiskt. Under processen med att ta fram en ny detaljplan finns
flera tillfallen att fa information om planforslaget och att lamna synpunkter pa det.

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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Det forsta tillfallet ar det sa kallade programsamradet vilket &r det skede som den
aktuella planen befinner sig i nu.

Programmet ska beskriva planeringsforutsattningarna for omradet, ange mal, vilja
och inriktning for stadsutvecklingen samt presentera forslag till omdaning i omradet.
Det ska utgora ett diskussionsunderlag for sakdgare, myndigheter, boende och andra
berérda. Programmet ska sedan, tillsammans med de synpunkter och forslag till for-
andringar som kommer in, ligga till grund for fortsatt detaljplanering av omradet.

Byggnadsnamnden tog 24 maj 2013 del av syftesblad for dstra delen av Dragonfaltet
och darmed pabdrjades planprocessen.

Program Detaljplan

Samrad | Antagande Samrad Granskning Antagande Laga kraft

Behovsbedtmning

Né&r en ny detaljplan tas fram ska kommunen ta stéllning till om en miljébeddémning
for planen behovs eller inte, en sa kallad behovsbedémning. En miljébedémning ska
goras om genomforandet av planen kan antas leda till betydande miljopaverkan. Om
sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas enligt bestimmel-
serna i Miljobalken.

En behovsbeddmning har uppréttats déar planen bedoms innebara betydande miljopa-
verkan®. En miljébedémning med miljokonsekvensbeskrivning enligt Miljobalken 6
kap 11, 12 88 beddms darfor behdva genomforas.

Behovsbeddmningen grundas pa en genomgang av planens miljopaverkan. Enligt
genomgangen finns det for kombinationen av andringar i vagnatet och uppforande av
ny parkeringsanlaggning och dess paverkan pa luftmiljon anledning att anta att det
finns risk for betydande miljopaverkan. Det finns anledning att anta att miljokvali-
tetsnorm kommer att 6verskridas. Planen medfor ocksa paverkan i omrade av riksin-
tresse for kulturmiljon.

Léansstyrelsen har den 16 oktober 2013 tagit del av beslutet och delar kommunens
bedémning att planen kan antas medféra betydande miljopaverkan, varfor en miljo-
konsekvensbeskrivning behéver upprattas.

Beslutet har offentliggjorts pa kommunens anslagstavla under tiden 18 oktober 2013
till och med 8 november 2013.

® Behovsbedémning av detaljplan for fastigheten Umed 5:1 m fl, Ume& kommun 2013-09-10.

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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GALLANDE PLANER OCH BESLUT

Oversiktsplan

For omradet galler Gversiktsplan, fordjupning for de centrala stadsdelarna. | 6ver-
siktsplanen pekas programomradet ut som ett omvandlingsomrade for ny kvartersbe-

byggelse.

Visionen for Umeads centrala stadsdelar ar att astadkomma en tatare blandstad genom
att fordubbla antalet boende och arbetsplatser. Staden ska préglas av attraktiva mo-
tesplatser, tydliga stadsrum och en blandning av funktioner. Det i sin tur ger liv,
trygghet och rorelse at den utvidgade stadskarnan. En starkt prioriterad kollektivtra-
fik med hog turtathet i stallet for 6kat bilanvandande och en prioritering av gaende
och cyklister ar en av forutsattningarna for en hallbar stadsutveckling.

| 6versiktsplanens forslag for Vast pa stan beskrivs utvecklingen av bl a omvand-
lingsomradet. 1 den norra delen mot vag- och jarnvagsomradet finns stadsdelens
langsiktiga tillvaxtpotential.

h 3

Omvandlingsomrade
B utskat handelsstrak
" Stadens méte med #lven
B Barridrer

lllustration ur 6versiktsplanen, forslag till Vast pa stan

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet



Teckenférklaring

=== Dlanomradesgrans

Kvarterinom
centrumfyrkanten

Kvarter inom
dvriga staden

Ny kvartersbe-
byggelse

Kyrko-, skol- eller
\ firskolegard samt idrott

k-1
) - Parker och parkstrak

lllustration ur 6versiktsplanen, detalj 6ver norra delen av omvandlingsomradet

Genom att flytta vag 507, Vannasvagen, mot sparomradet frigors exploateringsbara
ytor av storre slag. I riktlinjerna for stadsutvecklingen for det har omradet ingar bl a
att komplettera med ny blandstadsbebyggelse langs den flyttade VVannéasvagen. Den
norra delen ingar inte i det aktuella programomradet da de forandringarna ligger pa
langre sikt och kréver storre omflyttning av vagstrukturen och stora investeringar.

Detaljplaner

For kv Dragonen (Umed 5:1) samt kv Skvadronen galler stadsplan for K4-faltet,
P21/1974. For kv Svarvaren géller stadsplan P10/1979, kv Muraren stadsplan
P12/1952 och kv Batsmannen stadsplan P83/1946.

Riksintressen

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljo, Centrala Umea. Delar av pro-
gramomradet ligger inom vardekarna, Regementsstaden Umed/Dragonregementet.
En vardekarna ar sarskilda omraden inom riksintresset med vardefulla stadsplane-
drag. Programomradet gransar ocksa till Vastra Esplanden som &r ett kommunikat-
ionsstrak som ar sarskilt representativt for riksintresset for kulturmiljo. Se vidare
under avsnittet om kulturmiljo.

Umed kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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Parkstrak bevaras. Mojliggor
framtida koppling till Dunkersgatan.

‘ \ Kulturhistoriskt

virdefull byggnad

h

| Ny kvartersbebyzggelse

huvudsakligen bostader
L]

Kulturhistoriskt

i\;ard efull bebyggelse

Ridvagen faren mer
stadsmassig utformning
med trottoarer pa bada
sidor. Radier i
korsningar minskas.

' Vidstra Norrlandsgatan
forldngs tills den mbter
Hovrattsgatan.

L]

N\.' kva rtersbebyggelse

ko ntor och bostider
g

s 8 o
o, e |
- Gang- och cykelstrak i omradet g o N !
fortydllgas och binds samman ' \.
i 1 \

{ :' A f B %

Programforslag, siffror i kartan relaterar t|II sifferhé@nvisningar i texten till programférslaget.

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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PROGRAMFORSLAG

Overgripande markanvandning och stadsstruktur

Malet med omvandlingen i programomradet ar att laka samman den, av vagar och
parkeringsytor, splittrade stadsmiljén genom att bygga stad i form av ny kvartersbe-
byggelse. Programmets fokus ligger pa markens anvandning samt bebyggelse- och
vagstruktur.

Inom programomradet foreslas en fortatning med verksamheter, huvudsakligen kon-
tor, bostader samt ett lage for ett nytt p-hus. Programforslaget innehaller ocksa en
forandring i gatustrukturen for att astadkomma en effektivare markanvéandning och
ett mer lasbart och lattorienterat stadsrum. Ridvéagen far en mer stadsmassig utform-
ning.

Foreslagen ny bebyggelse

Sifferhanvisningar inom klammer i texten relaterar till siffror i karta till programforslaget.

Ny bebyggelse foreslas inom kv Dragonen [1], Umea 5:1, i form av huvudsakligen
bostader. | programmet illustreras tva kvarter mellan Ridvagen och de befintliga
stallbyggnaderna.

Inom kv Skvadronen [2] foreslas en fortatning med ytterligare verksamheter, huvud-
sakligen kontor mot Vastra Esplanaden. Mot Ridvagen kan dven bostader provas.

Norra delen av kv Batsmannen [3] foreslas fortatas med kontor och bostader.

I den norra delen av kv Muraren [4] foreslas ett lage for ett nytt parkeringshus.

Gestaltning

Bebyggelsen ska utformas och placeras sa att de ger gaturummen stadga och stads-
byggnadskvaliteter. Bebyggelsen ska ocksa bidra till att skapa en inspirerande
stadsmiljo med tydlig struktur i form av stadskvarter. Mot gata ska bebyggelsen vara
oppen, utatvand och ha en inbjudande karaktar som ger forbipasserande en intressant
och trygg upplevelse.

Bebyggelsen ska i forhallande till befintlig bebyggelses kvaliteter ges en medveten
och formmaéssig gestaltning. Detta ar inte minst viktigt i anslutning till kulturhisto-
riskt vardefulla byggnader och miljoer i omradet. Utformningen av p-huset ska ges
sarskild omsorg med hansyn till intilliggande bostéder och kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse.

I den fortsatta detaljplaneprocessen ska bebyggelsens utformning, héjd och volym
utvecklas mer i detalj och gestaltningsprogram ska tas fram.

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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Befintlig bebyggelse

Inom kv Dragonen, Umea 5:1, ligger kulturhistoriskt vardefulla byggnader i form av
de fd stallarna [5] som tillhorde Norrlands Dragonregemente. Stallarna ska bevaras
och foreslas fa ett formellt skydd i form av skyddsbestammelse i kommande detalj-
plan. Byggnaderna kan fortsattningsvis anvéandas for olika funktioner och verksam-
heter anpassade till byggnaderna och omgivningen.

Awven regementets fd sjukhusbyggnad [6] som ligger inom kv Skvadronen ska beva-
ras och foreslas fa ett formellt skydd i form av skyddsbestammelse i kommande de-
taljplan. Oppenheten med den omgivande parken ar viktig for upplevelsen av bygg-
naden och bor varnas. Tillskott av kompletterande bebyggelse kan vara mojligt att
prova i kommande detaljplanering.

Inom Umea 5:1 ligger dven en fd vagnbod som idag anvands som kontor och forrad.
Pa den platsen planeras nya bostader. Befintlig kontorsbebyggelse inom kv Svadro-
nen kan kompletteras med ny. Aven den befintliga bebyggelsen inom kv Bétsman-
nen kan komma att kompletteras eller ersattas med nya byggnader.

Parkomraden

Oversiktsplanen, fordjupning for de centrala stadsdelarna, framhaller att natur och
gronska har stor betydelse for att ett hallbart stadsbyggande ska na framgang. Parker
ar viktiga inte minst for att skapa attraktiva motesplatser och strak. Dar beskrivs dven
forhallningssatt for parker och gronomraden samt riktlinjer for de centrala stadsde-
larnas gronska.

| kvarteret Skvadronen ligger Dragonregementets fd sjukhusbyggnad omgérdad av
den lilla kvartersparken, Dunkerslunden anlagd 1919 [6]. Den har ett varde for upp-
levelsen av byggnaden och mjukar upp miljon. Dunkerslunden med sina uppvuxna
trad ar vardefull for stadsmiljon, men den har ocksa ett lage intill den starkt trafike-
rade Véstra Esplanaden som gor den mindre attraktiv.

Mellan Ridvéagen och Véstra Esplanaden, genom kv Skvadronen, finns idag ett gang-
och cykelstrak som ligger i ett parkomrade [7]. Programmet foreslar att det utvecklas
till en park man ror sig genom som en del i ett strak via Dunkersgatan och vidare
mot Umea C, jarnvagsstationen. Det ar viktigt att parken blir tillrackligt stor for att
kunna inrymma sittplatser och véxter.

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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Gator och trafik

Planprogrammet innehaller forslag pa forandringar i strukturen for gator och gang-
och cykelbanor. Syftet med forandringarna &r dels att Ridvagen ska fa en mer stads-
massig utformning samt 6ka tydligheten, tillgangligheten och orienterbarheten for
olika trafikanter i omradet. Syftet dr ocksa att fa ner hastigheten pa Ridvagen samt
att minimera effekter pa den redan hart belastade Vastra Esplanaden.

Till programmet har en trafikutredning” tagits fram dér olika l8sningar for strukturen
i omradet har studerats och vilka effekter och konsekvenser de skulle fa. Utredning-
en har resulterat i ett forslag till ny utformning av gator och gang- och cykelvégar i
omradet.

'F('jrslag till utformning av gator och gang- och cykelvagar inom programomradet, Trivector
(kartbilden finns i stérre skala i trafikutredningen)

Forslaget innebar att gatorna far en struktur som féljer traditionell rutnatsutformning
och som darmed béttre ansluter till évriga omgivningens gatukaraktar. Ridvégens
korsning vid punkthuset vid kv Sporren gors nagot snavare med en tydligare vinkel
for att ddmpa hastigheten och gora gatan mer stadslik. Ridvagen slutar sedan i en T-
korsning dér Vastra Norrlandsgatan forlangs dver Vastra Esplanaden och hela vagen
bort till dar den moter Hovréattsgatan. Upphdjda ytor foreslas vid dverfarten dar cy-
kelbron landar i Ridvagen samt i T-korsningen. Konsekvenserna av sadana forand-
ringar kan antas bli att hastigheterna sanks pa Ridvagen och att de hastighetsdam-
pande atgarderna kan ha en dampande effekt pa den upplevda smittrafiken.

* Trafikutredning for Ostra Dragonféltet, Rapport 2014:02 Trivector 2014-02-03
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Brogatan, direkt vaster om programomradet, ar idag stangd for genomgaende biltra-
fik och forsedd med ett bilhinder som dock bussar kan passera. Brogatan trafikeras
inte av busstrafik for narvarande. Gatan ar utformad som en laghastighetsgata med
upphdjda korsningar, varierade beldggning och en gatumiljé som inte uppmuntrar till
hoga hastigheter. Brogatan foreslas ater éppnas for biltrafik for att géra omrédet om-
kring Brogatan mer lattorienterat for besokare och totalt sett minska trafikarbetet da ge-
nare fardvagar skapas. Med 6kad mojlighet att fordela trafik mellan flera olika gator
(exempelvis Hovréttsgatan och Brogatan) skapas ett mer robust och flexibelt system dér
effekter av eventuella storningar enklare kan hanteras. Att 6ppna Brogatan for genom-
gaende biltrafik igen skulle innebéra en viss okning av fordonstrafiken men att tra-
fikmangderna aven da skulle vara relativt laga (<1300 adt, fordon per arsmedel-

dygn).

Kollektivtrafik

Ridvagen trafikeras av bussar i linjetrafik med hallplatslagen langs végens norra
strackning. Det finns ingen hallplats inom programomradet. Programforslaget med-
for okad trafik pa Ridvagen vilket kan medfdra en 6kad kobildning i korsningen vid
Vastra Esplanaden. Det i sin tur kan medfora en risk for langre restider for kollektiv-
trafiken da bussarna fastnar i koer. For att I6sa problemet med att kollektivtrafiken
hindras av kobildning, vilket férekommer &ven idag, skulle t ex kunna vara att lata
bussen kora andra vagar, fa foretrade eller eget korfalt.

Gang- och cykeltrafik

Ett av de dvergripande malen &r att Umea ska vara attraktivt att cykla och att ga i,
sommar som vinter. Det innebér att det maste finnas gena, sakra och estetiskt tillta-
lande gang- och cykelvagar. Hur konkurrenskraftig gang- och cykeltrafiken ar styrs
ofta av vilka fysiska forutsattningar vi planerar i miljon. Det handlar framforallt om
att skapa korta resrelationer for att ge cyklister och fotgangare konkurrensférdelar
gentemot bilisten.

Inom programomradet foreslas en del for-
andringar framfor allt for att skapa tydliga
ge-strak och astadkomma lankar dar de
saknas idag (se kartbild pa sid 11).

Vintercyklist i Umed

Cykelbanan langs Ridvagen &r en del av huvudvagnatet for cykel. | programférslaget
far cykelbanan ett nytt lage pa den vastra sidan av Ridvagen for att kopplingen till
anslutande gc-bana pd Bankgatan och straket langs Nygatan ska bli tydligare och
genare. Gang- och cykelbron 6ver vag 507, Vannasvagen, landar i en upphdjd éver-

Umea kommun, Detaljplanering Program till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet
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fart 6ver Ridvéagen. Brogatan och Hovréttsgatan knyts samman med ett tydligare
gang- och cykelstrak. Den nya korsningen mellan Ridvagen och Hovrattsgatan maste
utformas med stor omsorg da det ar stor risk for kobildning har. Nar omdaningen av
Vastra Esplanaden genomfors kommer anslutningen till gang- och cykelnatet kring
Ridvagen bli smidig att genomfora.

Vastra Esplanaden

Programomradet gransar i oster till Vastra Esplanaden. Den utgor en delstracka av
vag 503 (fd E4) och gar genom Umeas centrala delar. Det ar genomfartsforbud for
tung trafik genom Umed centrum vilket har minskat den tunga trafiken pa Vastra
Esplanaden, men det rader fortfarande problem med dalig luftkvalitet som uppkom-
mer av det stora trafikarbetet som utfors pa en relativt begransad yta i kombination
med inversion. Vastra Esplanaden ar ocksa en kraftig barriar i staden da den ar bred
och kraftigt trafikerad vilket gér den besvarlig att korsa. Staten ar vaghallare, vilket
innebar att Trafikverket ansvarar for och skoter vagen. Hogsta tillatna hastighet ar 40
km/h. Cykelbana langs med Vastra Esplanaden saknas idag.

Att omvandla trafikleder till
stadsmiljo &r en av strategierna
for en hallbar tillvaxt som finns
med i de fordjupade Oversikts-
planerna.  Kommunen jobbar
med ett forslag till omvandling
av Vastra Esplanaden. Det inne-
bér i stora drag att esplanaden far
en ny utformning med en mer
stadsméssig karaktar. Forand-
ringarna ar en viktig forutsatt-
ning och paverkar ocksa trafikfo-
ringen i programomradet.

Exempel pa gata med egna korfalt for kollektivtrafiken, utdrag ur éversiktsplanen.

En trafikanalys éver Vastra lankens paverkan for trafiken i centrum visar att den
skulle attrahera trafik fran centrum och da framst Vastra Esplanaden, vilket gor att
Vastra lankens fardigstallande &r en viktig forutséattning for att nd minskad biltrafik
pa Vastra Esplanaden. En stor del av biltrafiken pad Vastra Esplanaden skulle kunna
passera Umea via ringleden, istéllet for att ga genom de centrala delarna. Det befint-
liga trafiksystemet och Véstra Esplanaden maste anpassas for lagre trafikvolymer,
miljézon och for prioritering av onskade fardmedel, sasom dubbelriktade bussfalt for
att forbattra kollektivtrafikens framkomlighet. Ringleden &r en forutsattning for att
en ombyggnation av trafiklederna genom centrum ska kunna pabdrjas eftersom det
ar forst da Umea kommun blir vaghallare, vilket blir tidigast 2018.

Korsningen Vastra Esplanaden/Ridvagen

Vastra Esplanadens korsning med Ridvagen och Vastra Norrlandsgatan regleras med
trafiksignaler. Belastningen pa korsningen ar idag hog under trafikens max-timmar
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och koer uppstar i samtliga tillfarter. Korsningen dr till ytan stor och domineras helt
av motortrafiken. Overgangsstallen finns dver korsningens samtliga ben, men cykel-
Overfarter saknas.

Planerade bostader, verksamheter och parkeringshus inom programomradet kommer
att medfora 6kad trafik i korsningen mellan Véstra Esplanaden och Ridvagen/Véstra
Norrlandsgatan och Okad trafik 1angs Véstra Esplanaden. Korsningen skulle darmed
bli kraftigt dverbelastad om mer trafik tillfors utan att atgarder vidtas. Atgérder vid
korsningen Vastra Esplanaden/Ridvagen bor samordnas med arbetet kring E4/E12
innanfor ringen.

Parkering

I den fordjupade dversiktsplanen, for de centrala stadsdelarna, presenteras en parke-
ringsstrategi. Den syftar till att minska befintlig arbetsplatsparkering i centrum, och
ersatta dem med platser i samlade anlaggningar utanfor stadskarnan, till forman for
kunder och boende i centrum. Det bidrar till att minska trafiken i centrumfyrkanten
och darmed ocksa minska luftmiljoproblematiken.

En ny parkeringsanlaggning

Kv Muraren har pekats ut i kommunens parkeringsprogram® som ett lage for en ny
parkeringsanlédggning for bil. Ett parkeringshus i kvarteret Muraren innebér inte ett
nettotillskott av parkeringar utan ersétter parkeringar i centrumfyrkanten. Anlagg-
ningen ar ett steg mot att inforliva dversiktsplanens intentioner gallande parkerings-
kop av arbetsplatsparkeringar och i forlangningen forbattra Umeas luftkvalitet. En
parkeringsanlédggning i kv Muraren &r attraktiv med sitt l4ge vid Ridvégen och med
narheten till VVastra Esplanaden. Utformningen av p-huset kommer att bli viktig. Dels
pa grund av laget i en kulturmiljo men ocksa pa grund av nérheten till bostader och
att vi nu bygger stadsmiljo.

il ﬂ:ﬁrw‘

Befintlig markparkering i kv.
Muraren

> Parkeringsprogram, Umeé& kommun 2013-08-05, faststéllt i KS nov 2013
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| parkeringsprogrammet finns ocksa ett reservat inlagt i omradet mellan Ridvégen
och Véannasvagen. Det reservatet ar tankt pa langre sikt som en langsiktig strategi for
parkeringsldsningar ocksa for tillkommande omraden och verksamheter.

Parkeringsbehov inom omradet

Planprogrammet innehaller forslag till nya verksamheter och bostader vilka alstrar
ett behov av parkeringsplatser i omradet. En djupare analys av p-platsbehovet, i form
av en parkeringsutredning, ska goras inom ramen for kommande detaljplaner da an-
talet bostader och volym for verksamheterna laggs fast.

Teknisk férsoérjning

Den tillkommande bebyggelsen ska anslutas till det kommunala vatten- och avlopps-
systemet och befintligt elnat och bor anslutas till befintligt fjarrvarme n&t om inte
mer miljovénliga kan redovisas. Avfall ska kéllsorteras och inriktningen bor vara att
minska avfallsmangderna och ¢ka atervinningen. | Ridvagen ligger en stor lednings-
gata som behover tas hansyn till i kommande detaljplaner.

Etapper

Programmet kommer efter samrad och revidering att godkénnas av byggnadsnamn-
den och sedan ligga till grund for kommande detaljplaner. Utvecklingen enligt pro-
grammet kan delas in i etapper och eventuellt dven i flera detaljplaner. Trafiklos-
ningar kan byggas i etapper liksom bebyggelsen inom kv Skvadronen.

KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Milj6beddmning

En miljobeddmning enligt miljobalken (MB) 6 kap 11 § ska goras for kommunala
planer eller program som kan antas medfora betydande miljopaverkan. Miljobedom-
ningen® avgransas i det har fallet, i forsta hand, till aspekterna luftkvalitet och kul-
turmiljo dar det, enligt genomférd behovshedémning, foreligger risk for betydande
miljopaverkan. Aven buller tas upp i miljobedomningen da det kan paverka utform-
ningen av kommande detaljplan. | programskedet bendmns handlingen miljobedom-

ning eftersom planforslaget inte ar sa detaljerat beskrivet att en komplett miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) kan uppréttas.

Luftkvalitet

Planen kommer att innebéara forandringar av vagnatet samt uppférande av ny parke-
ringsanlaggning och paverkar saledes luftkvaliteten. Miljokvalitetsnormen for kva-
vedioxid Overskrids pa Vastra Esplanaden och andrad trafikforing pa Vastra Espla-
naden och Ridvéagen paverkar luftmiljon i programomradet.

® Miljobedémning tillhérande planprogram, Ostra Dragonfaltet, Rambéll 2014-01-30
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Umea kommuns berakningar av luftféroreningar utifran trafikar 2011 visar att hal-
terna av kvavedioxid och partiklar ligger under samtliga miljokvalitetsnormer i pro-
gramomradet.

Da programomradet ligger i nara anslutning till VVastra Esplanaden och Vag E12 gar
det att anta att luftsituationen pa Vastra Esplanaden paverkar planomradet i form av
halttillskott. Programforslagets paverkan pa omradets fororeningshalter avseende
partiklar och kvéavedioxid har utifrin nomogrammetoden’ bedémts som liten. Den
totala belastningen inklusive nuvarande situation motiverar dnda skyddsatgarder
sasom att foreskriva friskluftsintag ska placeras eller utformas sa att inblandning av
gatuluftens orenheter minimeras. Lampligen kan intag samlas i takniva.

Den beréknade haltokningen langs Vastra Esplanaden ar sa liten att den utifran pro-
grammets syfte och lokala karaktar beddms ha marginell betydelse fér arbetet med
att uppfylla miljokvalitetsnormen for kvavedioxid och partiklar. Luftkvalitetspaver-
kande effekter fran okad kobildning som framstalls i Trivectors trafikutredning och
fran parkeringshuset som punktkalla har hittills inte kunnat utredas.

For att beslutsunderlaget ska fortydligas i luftfragan rekommenderas att miljébe-
domningen fordjupas med luftberdkningar som ar mer noggranna och kompletta &n
de skattningar som genomforts i programskedet. Forutom noggrannare berakningar
behover aven kobildningarnas effekt pa luftmiljon utredas.
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Langsiktigt battre luftmiljo

En tat stad innebar kortare avstand och ger de basta forutsattningarna for att 6ka an-
delen cyklister och fotgangare i forhallande till bilister. Planprogrammet foreslar en
fortatning med funktionsblandning av bostdder och verksamheter vilket leder till
narhet till malpunkter och minskat transportberoende.

Aven om staden utvecklas enligt de strategier for hallbar utveckling, som beskrivs i
oversiktsplanen, kan miljokvalitetsnormerna for kvaveoxid, och viss man partiklar, i
de centrala delarna av staden komma att dverskridas de kommande aren eftersom det
tar tid att forandra befintliga strukturer och att genomfora atgarder med langsiktig
verkan. Kombinationen av hallbara stadsbyggnadsprinciper och ett fortsatt arbete
med atgardsprogrammet for luft ar avgorande for att Umed ska kunna na uppsatta
mal for stadens luftkvalitet och tillvaxt.

Buller

Kommunens bullerkartlaggning redovisar att riktvardet for trafikbuller pa 55 dBA
(ekvivalentniva) overskrids inom stdrre delen av programomradet. Dygnsmedelvar-
dena varierar mellan 50-70 dBA med hdgsta ljudnivaer berdknade i anslutning till
Vastra Esplanaden och Ridvéagen. Programomradet paverkas fran Botniabanan ge-
nom att maximala ljudnivaer dverskrids i markplan och darmed troligen &ven i den
planerade bebyggelsens dvre vaningsplan.

v RLTEY

FIRLET

B >=75d8A
B 70-75 dBA
B 65-70 dBA
60-65 dBA |
55-60 dBA |
50-55 dBA
45-50 dBA ||
40-45dBA |
35-40 dBA "

Bullerutbredningskarta® med beraknade dygnsmedelvarden for vagtrafik i programomradet.

Véardena &r beraknade utifran vagtrafikdr 2011 och avser ekvivalenta ljudnivaer 2m ovan
mark.

¢ Ume& kommun Bullerkartlaggning 2012
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De trafikokningar som kan forvantas beddms medfora icke horbar 6kning av buller-
nivaer i storleksordningen 1 — 2 dBA ekvivalent ljudniva. Undantaget for en del av
Brogatan dar bullernivan kommer 6ka mer eftersom gatan i nulaget utgors av buss-
gata utan linjetrafik och i ett avsnitt forbjuden fordonstrafik. Den nya trafiken utgér
ett nytt néra inslag i ljudmiljon langs Brogatan och beddms kunna generera overskri-
danden av riktvardet 55 dBA.

| kommunens atgardsprogram for buller anges att Boverkets allmanna rad 2008:1 ska
tillampas vid avsteg fran grundregeln 55 dBA. | Boverkets rad framgar bland annat
att god inomhusmiljo och tyst eller atminstone ljuddampad sida maste kunna astad-
kommas fér nya bostader om avsteg fran huvudregeln ska kunna anses motiverad. Vi
forutsatter och rekommenderar att den kommande detaljplanens bebyggelsestruktur i
allt vasentligt utformas i 6verensstimmelse med Boverkets rekommendationer. |
praktiken innebar det att bebyggelsestrukturen behover anpassas utifran radande
akustiska forhallanden.

| det fortsatta planerabetet rekommenderas akustiska studier dér det framgar vilka
ljudnivaer bostader och kontor exponeras for.

Kulturmiljo

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljo, Umea (AC10). Delar av plan-
omradet ligger inom vérdekarnan, Regementsstaden Umed/Dragonregementet. En
vardekarna ar sarskilda omraden inom riksintresset med vérdefulla stadsplanedrag.
Programomradet gransar till Vastra Esplanden som &r ett kommunikationsstrak som
ar sarskilt representativt for riksintresset.

.. Utdrag ur oversiktsplan for de
., centrala stadsdelarna;

Svart streckad linje = grans for
riksintresset

Rosa ytor = vardekarna inom riks-
intresset

Bl& prickar = vardefulla byggnader
enligt fordjupad o©versiktsplan for
de centrala stadsdelarna.

Morkrod streckad linje = program-
omradet
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Kulturmiljéstudie

Enligt den behovsbeddémning som gjorts i samband med planprogrammet konstateras
att det finns risk for betydande paverkan pa riksintresset for kulturmiljé. Darfér har
en sarskild kulturmiljostudie® tagits fram dar planprogrammets konsekvenser avse-
ende kulturmiljon och de stadsbildsaspekter som har koppling till kulturmiljon ana-
lyserats. Studien genomfors Oversiktligt i programskedet for att sedan fordjupas i
detaljplaneskedet.

Programforslaget paverkar riksintresset, Umea (AC10), genom att bebyggelsen inom
Dragonregementets norra del foreslas fortatas och att bebyggelsekaraktéaren i denna
del av regementsomradet darmed forandras. Regementsomradet kommer att fa en
tatare bebyggelsefront &n idag Osterut (mot Ridvégen) och norrut (mot Vannasvé-
gen). Den nya bebyggelsen &r avsedd for bostdder och kontor och for darmed in en
ny bebyggelsekaraktar i dessa delar av omradet. Dock har dessa delar av det forna
regementsomradet idag en splittrad préagel, bl.a. eftersom gatunéatet forandrats sedan
regementsepoken och byggnader har rivits. Sa lange man fortfarande kan uppfatta
och tolka omradets historiska bakgrund behover inte riksintresseomradets varden
paverkas negativt av att omradet forandras i denna riktning.

Det forslag till ny bebyggelse som planprogrammet redovisar foljer och fortydligar
vag-/gatustrukturen och bevarar darmed de siktlinjer man idag har mot de f.d. ridhu-
sen och stallarna osterifran och norrifran.
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Dragonregementet pa 50-talet

En annan av riksintressets vardekarnor, Regementsstaden Umea/Vasterbottens rege-
mente, ligger nara planomradet och med viss utsikt mot detta. Upplevelsevardena i

® Kulturmiljdstudie tillhérande program till detaljplan for Ostra Dragonfaltet, Sweco 2014-01-28
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denna véardekarna kan i nagon man paverkas genom att den nya bebyggelse som
planprogrammet medger forandrar utblickarna mot Dragonregementet och dérmed
kan gora sambandet mellan de tva regementsomradena mindre tydligt. Dessa vyer ar
viktiga att beakta i den fortsatta planeringen.

Sex byggnader inom planomradet tas upp som kulturhistoriskt vardefulla i den for-
djupade oversiktsplanen for Centrala staden och byggnadsordningen for Vast pa
stan. Planprogrammet foreslar att tre av dessa (de tva f.d. stallarna och det f.d. rege-
mentssjukhuset) ges skyddsbestammelser i kommande detaljplan. Den f.d. vagnbo-
den foreslas daremot ersattas med ny bostadsbebyggelse. Betraffande bostadshusen i
Kv Batsmannen tar planprogrammet inte stallning till ett eventuellt bevarande.

r
L]

Fd Regementssjukhus

Planprogrammet laser inte nya byggnaders utformning, och konsekvenserna for
stadsbilden kan darfor inte beskrivas i detalj i programskedet. I kulturmiljéstudiens™®
sista avsnitt beskrivs principer for hur en ny bebyggelsestruktur kan skapas med han-
syn tagen till bebyggelsekaraktér och stadsbild. Hansyn kommer att tas till dessa
principer i kommande detaljplaner.

10 Kulturmiljéstudie tillhérande program till detaljplan fér Ostra Dragonfaltet, Sweco 2014-01-28
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Program till detaljplan for Ostra Dragonfaltet
Umea kommun, Vasterbottens lan

Ett forslag till program till detaljplan for fastigheterna Umed 5:1 m fl, Ostra
Dragonfiltet, har upprittats av Umea kommun, detaljplanering i februari 2014.

Syftet med programmet ér att undersdka méjligheterna att utveckla Ostra Dragonfiltet
med ytterligare bostédder, lokaler for verksamheter, i huvudsak kontor, samt en
parkeringsanldggning. Ett syfte med programmet dr ocksa att studera hur strukturer for
gang-, cykel- och biltrafik och dess kopplingar till omgivande delar av staden kan
fortydligas, goras mer &ndamalsenliga och stadsmassiga. Kulturmiljon i omrédet
studeras for att identifiera behov av skydd for miljoer och enstaka byggnader i
kommande detaljplaner.

Planen handlidggs med s.k. normalt planférfarande och har inletts med ett planprogram.
Programmet har varit ute pa samrad under tiden 5 — 28 februari 2014. Sakégare, statliga
och kommunala instanser, foreningar m.fl. har getts mojlighet att 1dimna synpunkter pa
forslaget. Foljande skriftliga synpunkter har inkommit under samrédet:

LANSSTYRELSEN

Har inkommit med ett yttrande enligt nedan.

Allmant

Lénsstyrelsen ir positiv till en utveckling av Ostra Dragonfiltet Dock méste
utvecklingen ske pé ett sétt sd att den kulturhistoriska vdrdekdrnan inom riksintresset
tillgodoses. Det hade varit onskvért att det redan 1 planprogrammet fordes en mer
detaljerad diskussion kring ldmpliga byggnadshdjder och byggnadsvolymer.
Utvecklingen av omradet maste ocksa ske pa ett sitt sé att boende i omradet inte utsitts
for negativa hélsoeffekter harrérande fran buller och luftféroreningar. For att
Lansstyrelsen ska kunna acceptera kommande detaljplaner maste det tydligt framgar att
ovan ndmnda dr beaktat. Lansstyrelsen ser positivt pd den foreslagna gatustrukturen som
foljer traditionell rutnédtsutformning och ges en mer stadsmassig karaktar. Likasa dr det
positivt att det 1 planprogrammet skapas tydliga och sammanlédnkande gc-strak.

Synpunkter

Kulturmiljo

Definition av vad en védrdekdrna inom riksintresset dr beskrivs felaktigt 1
planprogrammet (sid 19). Det fortsatta planarbetet bor ta utgangspunkt i att;
a) visa hur riksintresset/vardekdrnan tillgodoses, d.v.s. mer &n att den inte
skadas

b) visa hur upplevelsen av d: o kan bibehéllas/forstarkas/utvecklas samt

¢) redogora for hur siktlinjerna inom och mot virdekédrnan bibehélls.
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Det ér ocksé viktigt att studera hur tillkommande byggnader bor utformas och férgsittas
med hénsyn till den befintliga arkitekturen. Aven markbehandling etc. bor studeras pa
samma satt.

Programmet medger rivning f.d. vagnbod inom riksintressets virdekdrna. En sddan
rivning kan vara negativt for bl.a. avldsbarheten av vardekdrnan. Lansstyrelsen anser
dérfor att en analys ska goras hur en eventuell rivning paverkar riksintressets
virdekérna.

Liansstyrelsen ser positivt pa att f.d. sjukhusbyggnaden och de tva f.d. stallbyggnaderna
foreslés fa ett formellt skydd i form av skyddsbestimmelser i kommande detaljplan.

Vi stiller oss tveksamma till om kompletterande bebyggelse dar mojlig vid f.d.
sjukhusbyggnaden da dppenheten med den omgivande parken &r viktig for upplevelsen
av f.d. sjukhusbygganden, vilket dven framgér av programmet.

Luftféroreningar

Planprogrammet beror ett omrade som idag dr relativt hogt trafikbelastat. Den
nirliggande strickan lings viag 503, d.v.s. Vistra Esplanaden, har stora problem med
overskridande av miljokvalitetsnormen (MKN) for kvdvedioxid och till viss del {6r
partiklar (PM10). Aven sidogator till Vistra Esplanden har hdga halter av
luftfororeningar d&ven om de inte nddvandigtvis dverskrider MKN. Att anldgga en
malpunkt for biltrafik (parkeringshus) i sd néra anslutning till ett redan kraftigt pdverkat
omrade riskerar att forvirra situationen bade pa Vistra Esplanaden och i det aktuella
omréadet. Avgridnsningen

1 planprogrammet gor ocksa att flera betydelsefulla faktorer inte kommit med 1
beddmning. Det handlar bland annat om den planerade ombyggnaden av Vistra
Esplanaden till bussgata med reducerad framkomlighet for biltrafik, samt etableringen
av ett nytt handelscentrun vid Umeds sodra infart. Trafikfloden bor rimligen paverkas
av dessa planer.

Intentionerna i det av Umea kommun framtagna atgérdsprogram for att klara
miljokvalitetsnormerna for kvdvedioxid kan komma att motverkas av en satsning pé
parkeringsanldggning i omradet. I Trivectors rapport, i slutet pa handlingen, framgér att
det redan idag rader kraftig dverbelastning av biltrafik pa vissa vdgavsnitt och inget i
programmet talar for att forhallandena skulle forbéttras om programmet genomfors. Nér
kommunen har radighet 6ver vig 503/ Vistra Esplanaden kan forutsittningarna
forandras vilket med fordel skulle kunna beskrivas 1 planprogrammet.

Buller

Bullersituationen for de som idag bor 1 angrénsning till planomradet kommer att
forsdmras vid ett genomforande av planprogrammet vilket maste beskrivas och utredas
mer 1 detalj 1 kommande detaljplaner. I kommande detaljplaner méste det dven tydlig
framga att géllande riktvérden och allménna rad for buller foljs.

Risk

I kommande detaljplaneprocess bor det goras en utredning som klargdér om fortétningen
kan medfora 6kad 6versvimningsrisk vid t ex kraftig nederbord dvs. kapaciteten
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géllande ledningsnitet for dagvattnet. I utredning ska det dven tas hinsyn till ett
framtida klimat och vilka foljder det kan tinkas fa f6r omradet.

Lampligen gors det dven en riskanalys for farlig godsolycka d& Vanndsvigen men
kanske framst jarnvégen angrinsar till planomradet Kommande planhandlingar bor dven
innehélla en riskmatris omfattande ett antal typhéndelser. For identifierade ej
godtagbara risker ska det finnas atgérdsforslag.

Trygghet

Foljande textavsnitt kan med fordel utvecklas i kommande planhandlingar:

e Parkomraden
Kvinnor upplever i storre utstrickning dn méan otrygghet i det offentliga rummet
och speciellt gronomraden kan pa kvéllen och beroende pa arstid upplevas som
otrygga. Texten om parkomraden bor uppmérksamma att nya parkomraden
maste utformas sé att de upplevs som trygga av bade flickor och pojkar, kvinnor
och min.

e Gang- och cykeltrafik
Kvinnor kénner sig oftare mer otrygga dn vad méin gor i samband med
forflyttningar i staden. Att kiinna sig siker som trafikant &r inte alltid samma sak
som att kénna sig trygg och det ar darfor viktigt att det i texten om gang- och
cykeltrafik uppméarksammas att cykel- och gangvégar inte bara ska vara sékra
utan ocksa trygga for bade flickor och pojkar, kvinnor och mén.

e En ny parkeringsanliggning
Parkeringshus forknippas ofta med otrygghet pa grund av sin ofta instdngda
karaktdr, vilket kan begrénsa sdrskilt kvinnors vilja till att anvdnda dessa
parkeringsmojligheter. Att stirka tryggheten ur ett jamstélldhetsperspektiv bor
uppmaérksammas i forhallande till texten om vikten av det nya p-husets
utformning.

Kollektivtrafik

Det ar positivt att forslaget till planprogram problematiserar risken for langre restid med
kollektivtrafiken. Kvinnor som grupp anvédnder generellt kollektivtrafiken 1 storre
utstrackning 4n min och ur ett jamstalldhetsperspektiv ar det viktigt att bade kvinnor
och mins transportbehov tillgodoses.

Kommentar

Vad giller den framtida utvecklingen i omradet har fokus i programmet legat pa
omradets struktur och markanvdndning. Nya byggnaders volym och hdjder inom
omridet kommer att definieras i efterf6ljande detaljplaner. I detaljplaneskedet kan ocksa
fordndringens effekter pd kulturmiljon och hur riksintresset och virdekérnan tillgodoses
preciseras. Dér faststills ju ocksa bestimmelser och detaljer kring bade befintlig och
tillkommande bebyggelse. I nista skede far ocksa belysas hur ev. rivningar av
byggnader eller kompletteringar paverkar riksintressets virdekérna.
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En stadsutveckling i enlighet med programforslaget kommer att padverka
trafiksituationen och ddrmed luftmiljon i ndromradet vilket ocksé beskrivs 1
programhandlingen. Programmet baseras pa de principer for stadsutveckling som lades
fast 1 Oversiktsplan, Fordjupning for de centrala stadsdelarna, som ldngsiktigt ska leda
till en baéttre trafiksituation och luftkvalitet 1 centrala Umea.

Det kommer dock att ta tid innan man fullt ut kan se effekterna av de hallbara
stadsbyggnadsprinciperna dér parkeringsstrategin och parkeringsprogrammet ér en del.
Detta beskrivs under rubriken, Langsiktigt béttre luftmil;jo, 1 programhandlingen. Luft-
och bullersituationen i omradet kommer att beskrivas och utredas mer i kommande
detaljplaner och miljokonsekvensbeskrivningen kommer att fordjupas.

I kommande detaljplaner kommer dven risk- och trygghetsfragor att belysas.

TRAFIKVERKET

Trafikverket har tagit emot forslaget till program till detaljplan for Ostra Dragonfiltet,
Vist pa stan, och har foljande synpunkter.

Trafiksituation och luftmiljé

Trafikutredningen pekar pé att parkeringsanldggningen kommer att medfora en dkad
trafik 1 omradet och att det riskerar att uppsta dkade koer pa bade Ridvidgen och Vistra
Esplanaden. Detta riskerar att forsdmra luftkvaliteten och framkomligheten for
kollektivtrafiken.

Trafikverket anser att det 4r oldmpligt att planera pé ett sétt som innebér en forsdmring
av luftmiljon pa Vistra Esplanaden. Placering och/eller trafiklésningen bor ses over séa
att en forsdmring undviks.

Trafikverket och Umed kommun f6r forndrvarande dialog om atgéirder pa kort sikt for
att forbéttra luftmiljon pa Véstra Esplanaden. De verksambheter, bostidder och
parkeringsanlidggningar som planeras enligt planprogrammet medfor ytterligare behov
av atgérder for att minska paverkan pa luftmiljon och kollektivtrafikens framkomlighet.
Trafikverket anser att det bor vara kommunen som bekostar de dtgiarder som krévs till
foljd av tillkommande verksamhet.

Det ér viktigt att trafiklosningen och bebyggelsen dverensstimmer med den planerade
framtida ombyggnaden av Vistra Esplanaden. Trafikverket instimmer 1 slutsatsen att de
16sningar som beskrivs som scenario 2, 3 och 4 inte dr att foredra. Vi vill dven pétala att
Vinnasvagen felaktigt bendmns E12.

Trafikverket ifragasitter lampligheten med att skapa ny cykelvédg i Dunkersgatans
forlingning da den inte har ndgon koppling eller passage dver Véstra Esplanaden. Den
riskerar darfor att inbjuda till passager av Vistra Esplanaden pa andra stillen dn vid de
signalreglerade passagerna.

Buller
Byggnaderna mot Vistra Esplanaden kommer att vara mycket utsatta for buller. Darfor
bor verksamhetsrelaterade lokaler placeras i de mest bullerutsatta lagena.

En mer detaljerad bullerutredning krévs i kommande skeden dir den samlade
bullerverkan fran flera bullerkillor analyseras. Det &r viktigt att bullerutredningen
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berdknas utifrdn trafikprognoser for framtida trafikering och dven inkluderat den
trafikalstring som sker med de planerade exploateringarna i omradet. Bullerutredningen
bor dven redovisa forslag till tgérder for att klara forutsittningarna enligt Boverkets
allménna rad.

Kommentar

I kommande detaljplan, nér detaljer kring p-huset och tillkommande bebyggelse blir
tydligare, kan utformning och/eller trafiklosningar och de effekter och vilka atgarder
som kommer att behovas fir fortydligas. Det blir viktiga forutsdttningar i den fortsatta
dialogen kring Vistra Esplanaden. En gang- och cykelvdg i Dunkersgatans forlangning
finns med i1 den dvergripande strukturtanken och kriaver naturligtvis en passage dver
Vistra Esplanaden. Mer detaljerade bullerutredningar kommer att utféras i kommande
detaljplaner. Se d&ven kommentar till Lansstyrelsens yttrande.

SWEDAVIA, UMEA AIRPORT

Swedavia, Umed airport forutsétter att kommunen tar hénsyn till att eventuell
bebyggelse inte genomtrénger aktuell hinderyta for omréadet. I Gvrigt har de inget att
erinra pd planforslaget.

Kommentar

Aktuell hinderyta kommer att beaktas i kommande detaljplaner.

MILJO- OCH HALSOSKYDDSNAMNDEN, UMEA KOMMUN

Miljo- och hilsoskyddsnimnden har ldmnat f6ljande synpunkter.

Milj6- och hdlsokonsekvenserna av parkeringshus i kvarteret Muraren behover
fordjupas och kompletteras med luftberdkningar som dr mer noggranna och kompletta
an de skattningar som genomforts 1 programskedet. Férutom noggrannare berdkningar
behover dven kobildningarnas effekt pa luftmiljon utredas. Namnden anser att
kommande detaljplan méste anpassas sa att luftkvaliteten, lokaltrafikens framkomlighet
pé stamlinjerna och den planerade omvandlingen av Vistra Esplanaden inte dventyras.

Foreslaget parkeringshus 1 kvarteret Muraren har inte stéd 1 fordjupad oversiktsplan for
centrala stadsdelarna. Parkeringsanlédggningen finns dock utpekad i kommunens
nyantagna parkeringsprogram. Miljo- och hilsoskyddsndmnden yttrade sig 1
samradsforslaget till parkeringsprogrammet att innan programmet faststélls bor
luftsituationen for centrumkérnan och 1 anslutning till parkeringsanldggningen Muraren
m.fl. utredas vidare. Ndmnden anf6rde att slutsatserna fran utredningen (MKB) bor bli
grund for stillningstaganden om vilka anldggningar som med tanke pé luftfororeningar
prioriteras i nirtid och vilka som eventuellt bor skjutas pa framtiden eller tas bort frén
den slutliga versionen av programmet.

Minskade klimatgasutsldpp och forbattrad luftkvalitet 1 centrum kraver minskad trafik.
For att inte undergriva de positiva effekterna som den framtida ombyggnaden av Vistra
Esplanaden viintas ge bor viigkapaciteten pa Ostra Dragonfiltet inte 6ka. Detta kan ske
genom enkelriktning av vigar, ombyggnation till gang- och cykelvig eller upprittande
av bussfiler/bussvigar.

For programomradet ska bli attraktivt far boende och passerande 1 enlighet med
fordjupningens intentioner bor befintliga allétrdd bevaras och forutsittningar skapas for
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ytterligare grona strukturer inom kvartersmark, t.ex. grona forgardar. Parken i
Dunkersgatans forldngning ar i programforslaget sa smal (ca 15 m) att den inte bedéms
leva upp till programmets ambition att den ska vara tillrackligt stor far att pa ett
attraktivt sdtt kunna inrymma sittplatser och véxter. Stora trad i kvarteret Skvadronen
till far virden som om mojligt bor tas tillvara nér kvarteret detaljplaneras.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden foreslér att tydliga skrivningar om dnskvéard
energiprestanda infogas 1 programmet. Umed kommun ansdker om att bli Europas
miljohuvudstad. Kommunen ar ocksa medlem 1 néitverket far hallbart byggande och
forvaltande i kallt klimat, med malet att "Ar 2020 ir Umearegionen en virldsledande
region for héllbart byggande och forvaltande i kallt klimat". Klimatfragan &r en vér tids stora
utmaningar. Ostra Dragonfiltet ir till stor del kommunigd mark som kommer att exploateras av
delvis kommunala intressenter. Detta ger bra forutséttningar for en satsning pa energisnalt
byggande.

Kommentar

I kommande detaljplaner kommer luftkvaliteten, lokaltrafikens framkomlighet pa
stamlinjerna och den planerade omvandlingen av Véstra Esplanaden att vara viktiga
forutséttningar. Utgangspunkten &r att forutsattningarna langsiktigt inte ska forsamras.
Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att fordjupas vad géller luft- och
bullersituationen. De planerade fordndringarna pd Ridviagen och Brogatan forvéntas
minska det totala trafikarbetet i ndiromradet som till viss del kan kompensera effekterna
av en utbyggnad enligt programmet. Storlek och den exakta placeringen av parker inom
omrédet och hur befintliga virden ska kunna tas till vara kommer att studeras i
kommande detaljplaner. Sérkrav vad giller energiprestanda i planbestimmelser dr inte
forenligt med PBL men kommunens ambitioner kan tydliggoras i kommande
detaljplaner.

NARINGSLIVS- OCH PLANERINGSUTSKOTTET

Niringslivs- och planeringsutskottet har beslutat att tillstyrka att planprogrammet fors
vidare 1 planprocessen med beaktande av tjinsteskrivelsen.

Programmet bedoms 6verensstimma med Oversiktsplanens intentioner, bland annat
gillande fortdtning med funktionsblandad stadsbebyggelse 1 de centrala stadsdelarna.
Att programmet mojliggor byggnation av parkeringshus ar en viktig del 1 att inforliva
Oversiktsplanens intentioner om minskat antal arbetsplatsparkeringar i centrumfyrkanten
och mgjliggora parkeringskop 1 centralt beldgna fastigheter.

Yttrandet har tagits fram av planeringsenheten och mark och exploatering 1 samverkan.
Antagande av programmet kan provas av Byggnadsndmnden inom ramen for gillande
delegation.

UMEA KOMMUNFORETAG- UKF
Umeid Kommunforetag- UKF- vill framfora foljande synpunkter pd programforslaget.
Ridvégen utgdr ett viktigt strak for den regionala kollektivtrafiken till/frdn Umeé

centrum. Det giller bdde inomkommunala linjer och flera av Landstingets stamlinjer
som ansluter till Umeds centrala delar via Ridvdgen. Langs végen finns tva stora och
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viktiga héllplatser som trafikerar resenérer till/frin Umestans Foretagspark, Hagaskolan,
Dragonskolans gymnasium och stora arbetsplatser Vst pa stan ddribland Umea
kommun.

Redan idag ar framkomligheten under eftermiddagen undermalig. Det finns en oro att
planerad exploatering kommer att forsdmra framkomligheten ytterligare. Bl a beroende
pa en O0kad trafik men ocksa pa grund av fordndrad vdagdragning vilken kommer att
forsvara for kollektivtrafiken.

UKF:s forhoppning ar déarfor att i detta fortsatta planarbete tas hansyn till
kollektivtrafikens behov. Om vara behov inte kan tillgodoses &r det en uppenbar risk att
kortiderna behover forldngas och att fler fordon behovs for att upprétthélla tidtabellen.
Kostnader som kommer att drabba bdde Umeé kommun och Landstinget.

Kommentar

Planerade fordndringar av Ridvagen ska ske med utgangspunkten att inte
framkomligheten for kollektivtrafiken forsdmras. I kommande detaljplaner far
utformningen av Ridvégen ske i samrad med UKF. Kobildning pa Ridvégen i1 hogtrafik
hinger ithop med framkomligheten i korsningen med Vistra Esplanaden.

UMEVA

Umeva framfor féljande synpunkter pa planprogrammet;

Vatten och avlopp

En vil genomtéinkt fortitning av centrala stadsdelar dr mycket positivt, bland annat {6r
att befintlig infrastruktur ofta ar tillricklig utan storre behov av investeringar. I detta fall
behover kapaciteten 1 va-ledningsnétet studeras ndrmare innan behovet av eventuella
forstarkningsétgirder kan klargoras. Detta géller i forsta hand vatten- och
spillvattensystemet, vilket & Umevas ansvar. Ddremot kommer 1 programmet
foreslagen dndring av

markanvéndningen att medfora omfattande ledningsomlédggningar, vilket delvis méste
finansieras av annan part 4&n Umeva.

Dagvattenhanteringen tas inte upp i ndgot av dokumenten, inte ens i miljobeddmningen.
Trots att Umeélv dr mottagande recipient och inte beddms vara kénslig for
dagvattenutslapp borde dnda fragan om vilka riktlinjer som ska gélla tas upp till
diskussion. Umed kommuns dagvattenstrategi ar inte fardigstilld och beslutad men att
kommunen ska verka for sa kallad hallbar dagvattenhantering, géllande kvalitet och
kvantitet, torde vara sjélvklart. Hojdséttning, relativ eller absolut, ska styras upp 1
kommande detaljplaner sa att ytlig dagvattenavledning ska kunna tillimpas i sa hog
grad som mdjligt. Hansyn ska tas till Vistra Esplanadens framtida ombyggnation sa att
dagvatten frén delar eller hela omradet kan ledas till gron- och avvattningsstraken lings
Esplanaden.

Avfall och atervinning

Inom programomréadet och kommande detaljplan ska yta avséttas for uppstillningsplats
(AVS) for insamlingsbehallare i enighet med producentansvaret for tidningar och
forpackningar. I anslutning till denna plan finns idag en AVS pa kv. Spiltan som
kommer att tas bort i samband med etablering av ytterligare bostdder i omradet. Inom
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centrala Umed rdder det stor brist pa dtervinningsstationer. Umeva ansvarar for
insamling av hushéllens avfall i enlighet med av fullmiktige beslutad Avfallsplan 2020.
For att mojliggdra medborgarens skyldighet att kdllsortera ér det av storsta vikt att yta
avsdtts inom planen for en atervinningsstation.

Kommentar

Dagvattenhanteringen liksom va-frigan kommer att hanteras i kommande detaljplaner
dé placering och volymer for tillkommande bebyggelse ocksé kan definieras. En ev
placering av en atervinningsstation inom omradet far ocksd behandlas i kommande
detaljplaner.

UMEA ENERGI

Inom planomradet har Umed Energi Elndt AB anldggningar av olika slag som kommer att
paverkas. Strax norr om fore detta djursjukhuset &r en transformatorstation beldgen som
kommer att behdva ersittas. Lings Ridvagen norra och 6stra sida finns den 145 kV kabel
som ingar i det sk. 6verliggande nitet for bl.a. centrala stadens elforsorjning. Kabeln korsar
Ridvégen och fortsitter soderut pd Hovrattsgatans Ostra sida. Se bifogad kabelkarta (bilaga
1), gul markering. Planforslaget innebér att denna kabel kommer att behdva flyttas. For att
elforsorja planomradet s& kommer det sannolikt att behdvas tvd nya transformatorstationer,
den gamla stationen avvecklas.

Inom planomradet finns befintliga fjdrrvarme- och fjirrkylaledningar vilka behdver beaktas
1 det fortsatta planarbetet. Nya byggnader kan anslutas fjarrvirme och fjarrkyla om de
tekniska och ekonomiska forutséttningarna medger detta. Sannolikt behover
fjarrvairmematning till planomradet forstarkas fran befintlig ledning inom Kv Dragonen 1. 1
Ovrigt inget att erinra mot planforslaget i detta skede.

Kommentar

Placering av elforsorjning och transformatorstation inom omrédet far fastliggas 1
kommande detaljplaner.

BRANDFORSVAR OCH SAKERHET

Nérhet till farligt gods

Vid nybyggnation i anslutning till farligt gods leder bor en riskanalys tas fram,
alternativt nyttjas atgirder som framkommit genom tidigare riskanalyser pd omraden
med liknande avstdnd till farligt gods led ex. mojlighet att stinga av ventilationen,
mojlighet till utrymning pa sida som ej vetter mot jarnvégen.

Brandposter
Brandposter finns inom ndromradet.

Kommentar

Riskanalys for omradet med anledning av nérheten till farligt gods led fir goras 1
kommande detaljplaner nér detaljer kring planerad bebyggelse fastldggs.
GATOR OCH PARKER

Gator och parker framhaller att planprogrammets intentioner géllande infrastrukturen ar
goda. Kollektivtrafikens behov beaktas och for gang- och cykeltrafiken sker en stor
forbattring genom skapandet av gena och tydliga strék.
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Som planprogrammet beskriver dr en 16sning av trafiksituationen i korsningen Vistra
Esplanaden/Ridvégen/V. Norrlandsgatan en viktig forutséttning for att klara
trafiktillskottet inom sévél programomridet som pa Vistra Esplanaden. Hér &r den
kommande nya utformningen av Vistra Esplanaden en viktig faktor. Utvecklingen av
planomrédet bor ske i takt med nddvéndiga trafiklosningar savél inom programomradet
som pa Vistra Esplanaden. Det vill sdga genomtédnkt etappindelning av utbyggnaden av
programomradet samt eventuell uppdelning i fler detaljplaner &r troligen nddvandigt.

Fortsatt trafikutredning krévs for att dels sékra kollektivtrafikens framkomlighet, bade
pa Ridvigen och Vistra Esplanaden samt sdkra framkomlighet och trafiksdkerhet i
korsningen Vistra Esplanaden/Ridvégen, sa att tillgédngligheten till den nya
parkeringsanldggningen tillgodoses.

Kommentar

En vidareutveckling av trafikutredningen och etappindelning av kommande utbyggnad
och dtgirder inom omradet far bli en del av kommande detaljplaner.

VASTERBOTTENS MUSEUM

Visterbottens museum har limnat foljande synpunkter och kommentarer till
planprogrammets forslag:

Foreslagen ny bebyggelse

kv Dragonen, Umed 5:1

Ny bebyggelse foreslas i form av huvudsakligen bostéider.

Kommentar: Nybebyggelsen kommer att innebéra att sambandet mellan gamla
sjukhusbyggnaden och regementsomridet i 6vrigt bryts. I vilken grad beror dock pa hur
nybebyggelsen utformas. For att begrénsa den negativa effekten ar det viktigt att
siktlinjerna och grénytor haremellan behalls.

* Nybebyggelse mojlig under forutsdttning att gamla sjukhuset inte skdrmas av fran
regementsomrddet

* Se dven kommentarer till Parkomrdden

kv Skvadronen

Fortatning med kontor mot Véstra Esplanaden och bostidder mot Ridvigen.
Kommentar: Forslaget visar att en stor del av parken (Dunkerslunden) skulle tas i
ansprék vilket vore olyckligt.

* Se dven kommentarer till Parkomrdden

Norra delen av kv Bidtsmannen

Har foreslas fortitning med kontor och bostider.

Kommentar: Tomten ér idag bebyggd med éldre trdhus som har kulturhistoriskt varde.
Forslaget konstaterar att byggnaderna kan komma att rivas men tar inte vidare stdllning
1 detta inledande skede av planprocessen.

* Fran kulturhistorisk synpunkt anser vi att det vore vdrdefullt om byggnaderna kan
bevaras

* Se dven kommentarer till Befintlig bebyggelse
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Norra delen av kvarteret Muraren
Ett nytt parkeringshus foreslas placeras pa den nuvarande rivningstomten.
Kommentar: Vi ifrdgasitter inte behovet av ett parkeringshus i omradet men &r mer
tveksamma om detta dr rétt plats. Vi forutsitter dock att byggnaden ges en lamplig
utformning med hénsyn till den omgivande bebyggelsen och kulturmiljon.
» Tveksam placering

Gestaltning

Bebyggelsen ska i1 forhallande till befintlig bebyggelses kvaliteter ges en medveten
formmadssig gestaltning och ett gestaltningsprogram tas fram.

Kommentar: far kommenteras ndr gestaltningsprogram dr framtaget

Befintlig bebyggelse

Stallarna foreslas fa ett formellt skydd med skyddsbestimmelse i kommande detaljplan
Kommentar: Att stallarna bevaras och skyddas dr mycket positivt.
Skyddsbestimmelserna méste utformas sa att byggnadernas arkitektoniska och
kulturhistoriska vérde bibehalls och sékerstills.

Vagnboden dr en del av det gamla dragonregementet men kan vid en nddvandig
prioritering betraktas som mdjlig att undvara. Det dr dock idag den enda byggnad som
direkt sammanbinder regementsomridet med f d regementssjukhuset.

* Rivning av vagnboden ingen erinran

Regementets fd sjukhusbyggnad

Aven den gamla sjukhusbyggnaden i kv skvadronen foreslas fé ett formellt skydd i
detaljplan. Oppenheten med den omgivande parken ir viktig for upplevelsen av
byggnaden och bor vérnas.

Kommentar: Att {d sjukhuset bevaras och skyddas &r givetvis positivt och hér géller
detsamma som f0r stallarna att skyddsbestimmelserna utformas sé att byggnadernas
arkitektoniska och kulturhistoriska virde bibehalls och sékerstills. Det dr ocksa positivt
att gronomradet ndrmast byggnaden foreslas behéllas men &r alldeles for snalt tilltaget.
* Se dven kommentarer till Parkomrdden

Norra delen av kv Batsmannen

Forslaget innebér fortitning med kontor och bostider.

Kommentar: Fastigheten Batsmannen 2 &r idag bebyggd med tva dldre trdhus som &r
upptagna i Byggnadsordningen fo6r Umeé och pé bilagan till den fordjupade
Oversiktsplanen for Umed centrala delar. Bostadshuset mot Visra Esplanaden har
bevarat sitt ursprungliga utseende fran 1911 och huset mot Bankgatan &r ett bra exempel
paen

varsam ombyggnad fran 1933. Béda ér virdefulla typiska Ume-hus som idag tyvérr far
betraktas som sillsynta. Forslaget konstaterar att byggnaderna kan komma att rivas men
tar inte vidare stdllning i detta inledande skede av planprocessen.

» Fran kulturhistorisk synpunkt anser vi att det vore virdefullt om de gamla trihusen
kan bevaras

Parkomraden
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I forslaget framhalls gronskans betydelse for miljon och for att skapa attraktiva
motesplatser. En del av gronomradet narmast fd sjukhuset foreslas bevaras medan
samtidigt storre delen av parken Dunkerslunden skulle tas i ansprak for nybyggnad.
Kommentar: Motiveringen att parken ligger vid den starkt trafikerade Véstra
Esplanaden och dirfor inte dr sé attraktiv kan nog stimma i dagsldget- men di trafiken
enligt alla utredningar och malséttningar maste minskas, forutsétter vi att detta
forhallande pa sikt kommer att forbéttras.

Parken tillsammans med fd sjukhuset utgér dessutom en véirdekérna i riksintresset:
"Dunkers lunden, anlagd 1919 .... har ett virde for ndromradet genom sin karaktdr av
oas med stora trdad som mjukar upp miljon.” Med fler boende 1 omradet finns allt storre
anledning att behélla en sa stor del av detta gronomrade som majligt.

* Dunkerslunden dr bade kulturhistoriskt och miljomdssigt virdefull och bér inte
bebyggas.

Kulturmiljostudien

En kulturmiljstudie har upprittats for att sirskilt belysa kulturmiljo och
stadsbildsaspekter. Studien ger inte nagra tydliga konsekvenser for kulturmiljon eller
principer for den nya bebyggelsestrulturen men lyfter viktiga fragor att studera till nésta
skede 1 planprocessen.

Kommentar

Utformning av tillkommande bebyggelse, skydd av befintlig bebyggelse samt
parkomradenas utformning kommer att fastliggas i kommande detaljplaner. D& omréadet
ligger delvis inom en vérdekdrna inom riksintresset kommer det att ha betydelse for
omridets utformning. Kulturmiljéstudien kommer att fordjupas i kommande
detaljplaner och gestaltningsprogram kommer att tas fram.

POLISMYNDIGHETEN

Polismyndigheten har i forsta hand tittat pa trafikutredningen for Ostra Dragonfiltet.

I stort bedomer de trafikutredning som vil genomford men det dr ndgra aspekter som
inte berors alls eller endast omnédmns 1 utredningen. Det de vill belysa dr att det strax
utanfor omradet finns en vardcentral som har ett stort upptagningsomrade. Detta nimns
inte 1 utredningen. Ridvégen dr dessutom en utryckningsvég for Polisen och
Réddningstjinsten vilken inte heller tas ndgon hénsyn till i utredningen. Polisen 1 Umea
har idag ca 400 anstéllda och det forvintas 6ka da vi blir regionhuvudstad for
Polismyndigheten Region Nord ar 2015. I omrédet finns d&ven Kriminalvarden med
hiikte, Aklagarmyndigheten och Ekobrottsmyndigheten.

Att korsningen mellan Ridvagen/Vistra Norrlandsgatan och Vistra Esplanaden har nétt
sin smartgrins framgar tydligt av utredningen. Vilken scenarioldsning som &r bist far
man nog fortsdtta utreda men att 6ppna for trafik pd Brogatan kommer att underlétta
situationen pa Ridvégen. Att stinga Ridvégen ser polisen inte som ett alternativ.
Polismyndigheten har tvd forslag som kan avlasta belastningen pa Ridvédgen och Vistra
Esplanaden. Det forsta ér att 6ppna en utryckningsvdg mellan Ridvégen och
Viénnidsvigen. Detta underléttar for utryckningsfordonen och skulle korta ner
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framkorningstiderna. Det andra forslaget dr att forbéttra anslutningen pa
Viénnidsvigen/Jarnvagsallen for fordon som kommer frdn Véstra Esplanaden. Polisen
upplever idag att minga véljer att svinga vénster fran Vistra Esplanaden och att kora
Ridvédgen till Vanndsvdgen med anledning av att anslutningen fran Vistra Esplanaden
till Vanndsvagen/Jarnvégsallen dr svar.

Kommentar

I trafikutredningen nimns flera serviceverksamheter samt polis och raiddningstjénst som
storre malpunkter 1 anslutning till programomradet. Att Ridvdgen ar utryckningsvég for
polis och raddningstjénst har ocksa varit en forutséttning. Kobildning pa Ridvigen i
hogtrafik hdnger thop med framkomligheten 1 korsningen med Vistra Esplanaden.

Forandringar av Viastra Esplanaden dr under utredning i samarbete med Trafikverket
som &r vdghallare. De forslag pé trafiklosningar som rdddningstjansten foreslar for att
underlétta vid utryckningar ligger inte inom programomradet utan far ses som en del i
det fortsatta arbetet med omvandling av omradet mellan Ridvégen och vig 507,
Viannidsvédgen. Utformningen inom programomradet kommer att studeras vidare 1
kommande detaljplaner.

SAKAGARE
BRF STALLGARDEN 1

Brf Stallgirden 1 har tagit del av samrddshandlingarna och har i stort inget att erinra
utan ser med intresse fram emot planernas forverkligande.

Négra synpunkter vill vi dock framf6ra, som berdr var nérhet.

1. Viuppskattar att Brogatan dppnas for trafik. Observera att cykeltrafiken utefter
gatan till och fran &r véldigt livlig och att cyklarna ofta framfors med hog hastighet.
Cykeltrafiken korsar dessutom snett 6ver Brogatan 1 h6jd med Ridhusgatan. Vi
anser att det darfor ar viktigt att hastigheten for biltrafik utefter Brogatan halls nere.
Detta kan enklast ske genom att "bussmidjan” behalls i nuvarande urformning med
sin markerande belysning och att hastighetsbegriansning till 30km/t infors. Givetvis
madste det fysiska hindret i midjan tas bort.

2. De i planforslaget utpekade byggnaderna av kulturhistoriska vérden - stallarna - ser
idag anskramliga ut. En genomgripande renovering och upprustning maste sikert
till for stora kostnader for att bevara dem. Vér forening liksom sdkert vara
grannforeningar ser fram emot en sddan upprustning.

Kommentar

Korsningen Brogatan/ Ridhusgatan dr upphojd dir gang- och cykeltrafiken korsar
Brogatan for att hélla hastigheterna nere. Brogatans framtida utformning liggs fast i
samband med den process som blir kring att bestimmelsen om bussgata tas bort.
Ambitionen ar att dven fortsdttningsvis hdlla hastigheterna nere. Programmet foreslar att
stallarna bevaras och fér ett formellt skydd. En upprustning ér pé ging.

BOENDE | PARHUSEN PA BROGATAN

Boende i parhusen pa Brogatan, motsitter sig att Brogatan 6ppnas for trafik.
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Vi befarar att boendemiljon avsevért kommer att forsdmras av 6kat buller,
luftféroreningar och storre risk for olyckor. Av tillgdngliga handlingar framgar inte att
atgédrden skulle innebdra ndgon visentlig forbéttring av trafiksituationen i omrédet. I
vart fall uppvégs inte den eventuella forbattringen av den forsdmring som vi skulle
drabbas av.

Kommentar

Att 6ppna Brogatan for biltrafik skulle géra omrddet mer lattorienterat och totalt sett
leda till minskat trafikarbete 1 omradet da genare fardvagar skapas. Med 6kad mdjlighet
att fordela trafik mellan flera olika gator skapas ett mer robust och flexibelt system dér
effekter av eventuella storningar kan hanteras. D4 trafikflodena kring Brogatan &r
relativt smé, forutom pa Ridvagen, dr det inget som talar for att gatan skulle fa stora
trafikfloden om den ater 6ppnas for genomgaende biltrafik. Den framtida trafikméngden
kommer sannolikt inte 6verstiga 1300 &dt (fordon per arsmedeldygn).

BRF. SKVADRONEN, SAMFALLIGHETEN STALLET, BRF.
KAVALLERISTEN

Brf. Skvadronen, samfélligheten Stallet samt brf. Kavalleristen uttrycker ursinne infor
planerna pa att 6ppna Brogatan for genomfartstrafik. De ifrdgasétter om man kan gora
sd dé avstdngningen var en forutsittning for utbyggnaden av omradet.

Enligt programforslaget d4r Brogatan idag forsedd med" bilhinder" som tilliter bussar att
passera. "Bilhindret" sparviddsbegransning plus upphdjning i mitten fanns redan 2003.
Niér busstrafiken startade visade det sig, att bussarna var for 1aga for hindret, vilket
omgaende kapades ned ordentligt. Busstrafiken upphdrde inom kort, och gatan var
saledes avstingd for all fordonstrafik. Kort dérefter iordningstélldes "bilhindret" for
smitningstrafik, genom att sparviddsbegransningen togs bort. Nu var det i princip ingen
bil, som hindrades ldngre. Detta intrdffade redan runt 2005 och sedan dess har gropen
fyllts med sand och jord, och smittrafiken loper pad med c:a 100 fordon per dygn.
Eftersom gatan byggdes om for smittrafik, tappade polisen intresset att dvervaka en
"avstingd" gata, som Oppnats.

Tisdagen den 18 februari 2014 informerades om planprogrammet i stadshuset. Ingen
politiker och ingen frén "trafiken" var narvarande, varfor fragor, som ej gick att besvara
genom att ldsa programmet forblev obesvarade. Enligt programmet finns fyra olika
alternativ, men i samtliga alternaiv Oppnas Brogatan for genomfartstrafik. Skilen for att
Oppna Brogatan &r sa allméngiltiga, att de kan anvindas for att ta bort varje trafikhinder
jag kénner till. Det blir léttare for bilister, mer léttorinterat, genvigar skapas osv.
Dessutom skall det upplevas positivt av oss boende. Det blir ljusare pa grund av alla
billyktor, som kommer att belysa gatan.

Trots att man har flyttat E 4 fran V:a Esplanaden tror man sig inte lyckas f& ned
utsldppen av kvédvedioxid i1 korsningen V:a Esplanaden-Ridvigen utan att leda 6ver den
smittrafik, som idag finns pa Ridvigen till Brogatan. Dessutom behdver man utrymme
att utoka utsldppen med minst 3% fOr att bygga ett nytt P-hus intill Ridvagen.

Det ar ytterst beklimmande om man inte tror sig klara av trafiksituationen utan att
sprida ut trafiken, som egentligen skall g& pd Vistra lanken in pd smagator i titbebyggt
omréade. Anvind de ytor som finns till forfogande runt Vannasvigen, och avvakta
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effekten pa arsbasis for den partiella avstingningen av tung trafik pa V:a Esplandaen,
samt paskynda Vistra lanken, eventuellt genom forskottsfinansiering &t Trafikverket,
men forstor inte miljon for dom boende efter Brogatan.

Kommentar

Oppningen av Brogatan for genomgéaende biltrafik skulle leda till en minskning av det
totala trafikarbetet inom ndaromradet, &ven om trafikarbetet skulle 6ka pa Brogatan, da
det i forsta hand dr trafiken till och frdn Dragonomradet som skulle utnyttja Brogatan.

Oppning av Brogatan for genomgaende biltrafik kommer att hanteras i en egen process
genom ett tilldgg till gdllande detaljplan ddr man plockar bort bestimmelsen “bussgata”.
Samtliga berorda kommer da att ha mojlighet att 1imna synpunkter i den planprocessen.

I ovrigt se kommentar till boende 1 parhusen pd Brogatans yttrande.

BRF STALLHAGEN 2

Brf Stallhagen 2 har foljande synpunkter pa programforslaget;

Trafikmiljd: Som forfattarna till de tvé rapportema Trafikutredning for Ostra
Dragonfiiltet, (Trivector) och Miljobedomning tillhérande nytt planprogram, Ostra
Dragonfiltet, Ramboll beskriver den intensiva trafiken pd Ridvégen och Vistra
Esplanaden i allmédnhet och korsningen mellan de tva gatorna i synnerhet, sa kan vi
boende pd Brogatan 46 - 48 bara instimma.

Trivector pekar pa nuvarande "brister” vad giller 6verskridna hastigheter pa Ridviagen
samt att Ridvdgen har fitt en betydande trafikokning efter 2008 dé rondellen vid
Vinnasvigen stod klar.

Planprogrammet séger (sid 12) att forutom syftet att gora Ridvdgen mer stadsmaissig, sa
syftar forandringarna ocksa till att f4 ner hastigheten pd Ridvédgen. Dérpa foljer en rad
hastighetsddampande forslag, vilka vi ser positivt pd. Vad vi dnda vill betona &r vad
Trivectors rapport sdger pa sid 4 "den (=Ridviigen) brister i att kommunicera att vigens
hogsta tilldtna hastighet dr 40 km".

Forslag frén stallhagen 2: Forbjud all tung trafik pa Ridvigen. Atkomlighet till Nolia
kan ske via Vannédsvigen och rondellen in pa Signalvdgen. Sink hastigheten till 30
km/tim for att minska "smittrafiken", vilket &r ett verkligt stort problem under morgon-
och eftermiddagstimmar. Sitt in tdta polis-och hastighetskontroller under en period. Vi
boende efter Ridvédgen skulle pa s sétt kunna fa en béttre trafikmiljé redan under 2014.

Vi ser mycket positivt pa planprogrammets forslag till forbéttringar av gang- och
cykelbanor. Ett promenadstrak genom Skvadronen dr ett vilkommet tillskott for att nd
centrala delarna av Umed. Att "parken blir tillrdckligt stor" kdnns mycket viktigt dd
manga andra 0ppna markytor kommer att forsvinna med det nya forslaget. Déarfor far
inte heller bjorkarna med tillhorande smala gronomréade efter Ridvagens véstra sida, i
jdmnhdjd med nuvarande vagnsboden (mérkt J 1 Kulturmiljostudien) som ska rivas,
sagas ned till forman for den nya cykelbanan.

Parkering: Stadshuset &r en stor arbets- och métesplats med stort parkeringsbehov redan
idag. Dér av de manga parkerade bilarna under dagtid. Med nya bostader, kontor och
andra verksamheter kommer biltrafiken att 6ka. Att dessutom ytterligare styra den
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centrala stadens biltrafik hit till omradets parkeringshus utan att det ska fa alltfor stora
negativa konsekvenser, later utopiskt.

Bebyggelse: Vi kan borja med att konstatera att det idag ar vi 1 bostadsrattsforeningarna
som i hdg grad bidrar till att Ostra Dragonfiltet upplevs som en kulturhistoriskt
intressant miljé genom vért underhall av f d K-4 byggnader. For att omradet 1 framtiden
ska vara kulturhistoriskt intressant, miste Kommunens tvéa byggnader (nr 5 pd sid 9 i
planprogrammet) rustas upp med det snaraste, innan de forfaller. Vi ser ocksa positivt
pa det forslag som Foreningen for Byggnadskultur har lagt fram: att behélla vagnsboden
alternativt flytta den.

Vi i Stallhagen 2 har stora forvantningar pa att planprogrammets ambitioner vad géller
byggnadernas utformning - nya héga byggnader inom programomradet kan fa negativa
effekter (sid 13 i Kulturmilj6 studie) kommer att forverkligas. Detta inkluderar
ambitionerna for det nya parkeringshusets utformning (sid 15 i Kulturmiljostudien).

Verksamheter: I planprogrammet skriver man att marken ska anvindas till bostider,
kontor och andra verksamheter. Vilka dr dessa verksamheter? Dragonfiltet saknar idag
butiker och vi i stallhagen 2 ser bland annat fram emot en eller flera smé
kvartersbutiker. Ar detta ndgot som den kommande detaljplanen kan styra? LAt
kommunen iordningsstélla de K-4stallar, som nu héller pa att forfalla, till mysiga
varuhallar kanske?

Under byggtiden: Planprogrammet beskriver ett omfattande fordndringsarbete med
orobyggnationen av Ridvédgen samt ett stort antal nya stora byggnader, ett
forandringsarbete som kommer att ta manga ar. Under tiden ska vi leva i vara bostéder.
Hur kommer aren under byggtiden att te sig vad géller frisk luft, lag bullerniva och
attraktiv utemilj6? Manga medlemmar i var forening 4r dldre personer som gérna vistas
1 sina bostader dagtid nar det huvudsakliga arbetet kommer att ske. Vilka hénsyn tar
kommunen till de nérboendes situation under byggarbetstiden?

Forslag: Anvédnd den kulturhistoriskt intressanta miljon till ett trevligt utflyktsmal for
stadens flandrer. Lat de gamla byggnaderna dominera kvartersbilden, och 1at
verksamheter som forstérker den historiska miljon flytta in i gamla stallar och bodar.

Kommentar

Ett av syftena med fordndringen av Ridvégens utformning dr att minska
genomfartstrafiken och sénka hastigheten pa véigen. Det rader forbud mot tung trafik pa
Ridvégen redan idag. Den framtida utformningen av vigen och gang- och cykelstrék
kommer att studeras i kommande detaljplaner. Effekterna av planerad bebyggelse och
parkeringshus kommer att fordjupas i kommande detaljplaner dé alla ber6érda ocksé
kommer att ha mojlighet att Iimna synpunkter. I kommande detaljplaner kommer ocksé
detaljerna kring kommande bebyggelse att bli tydligare, omfattning, hojder, innehall
mm. [ kommande skeden kommer ocksa fragorna kring kulturmiljon att fordjupas.

AB BOSTADEN

Gestaltning sida 10
I programmet stir: "Mot gata ska bebyggelsen vara 6ppen, utatvdand och ha en
inbjudande karaktédr som ger en forbipasserande en intressant och trygg upplevelse."
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Denna skrivning kan komma att sté i konflikt med de ljudkrav som stir under avsnittet
buller dér skrivelsen lyder "Vi forutsitter att och rekommenderar att den kommande
detaljplanenens bebyggelsestruktur i allt vdsentligt utformas i dverensstimmelse med
Boverkets rekommendationer. I praktiken innebér det att bebyggelsestrukturen behdver
anpassas utifran radande akustiska forhallanden."

Ska ljudkraven klaras i alla delar utifrdn dessa krav kan det innebéra att bebyggelsen
behdver dras in frdn gatan och att gardarna sluts mot bullerkéllorna. Den beskrivningen
star ocksa under avsnitt " 4.3.3 forslag till atgarder", 1 bilagan miljobedéomning. For att
kunna se konsekvenserna maste det ske ytterligare akustiska studier som ocksa
forfattaren har skrivit i planprogrammet.

Fortsittningsvis stdr ocksé att: "Bebyggelsen ska i forhallande till befintlig bebyggelses
kvaliteter ges en medveten och formmaissig gestaltning. Detta dr inte minst viktigt i
anslutning till de kulturhistoriska véirdefulla byggnader och miljoer omradet" Betyder
det att bebyggelsen ska vara stil med det gamla 1aga K4 byggnaderna? Eller kan de
utformas i en ny gestaltning som byggnaderna i sdder eller som de nya tillbyggnaderna
pa stadshuset?

I bilagan kulturstudie anges att byggnadsvolymerna ska studeras och dér refereras
byggnadshojder och volym till stadshuset och punkthusen efter Ridvdgen. Det anges
ocksé att hogre bebyggelse kan tillatas i vissa delar av programomridet 4n i andra. Den
totala bilden blir otydlig 6ver vilken gestaltning som kommer att gilla for omradet.

Buller, sida 18-19

Bullernivaerna fran trafik dverskrids inom storre delen av planomradet, detta innebér att
bebyggelsekaraktiren maste anpassas efter detta. Enligt skrivningen (sid 19, 2:a stycket)
har " ribban redan" lagts; citat "I kommunens atgardsprogram for buller anges att
Boverkets allménna rdd 2008:1 ska tillampas vid avsteg fran grundregeln 55 dBA. 1
Boverkets rdd framgér bland annat att god inomhusmilj6 och tyst eller &tminstone
ljudddmpad sida maste kunna dstadkommas for nya bostdder om avsteg fran
huvudregeln ska kunna anses motiverad. Vi forutsétter och rekommenderar att den
kommande detaljplanens bebyggelsestruktur 1 allt visentligt utformas 1
overensstimmelse med Boverket rekommendationer. 1 praktiken innebér det att
bebyggelsestrukturen behover anpassas utifran radande akustiska forhéllanden." Slut
citat.

Vi uppfattar denna skrivning sddan att forutsattningarna att bygga mindre ligenheter 1
det nya kvarteret dr 1 princip icke mojligt. Det bor vara tydligt fran borjan pa vilket sitt
det kommer att hanteras i planarbetet. For Bostadens del ar det oerhdrt viktigt att fa
dessa forutsittningar klarlagda fran borjan.

Kulturmiljo, sida 19

Planomradet ligger inom omradet for riksintresse och i behovsbeddmningen konstateras
att det finns risk for betydande péverkan pa riksintresset for kulturmilj6. Omradet ligger
ocksa ndra virdekdrnan regementsstaden Umeé/Visterbottens regemente som ocksa ska
tas hinsyn till i det fortsatta planarbetet Aven om det star att det i niista planeringsskede

Umea kommun Detaljplan

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Besoksadress: Skolgatan 31A Fax:

Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Mejladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.se/stadsplanering



17(22)
ska utredas miljokonsekvenser for kulturmiljon, sé borde det framgé ndgra tydligare
riktlinjer 1 detta planprogram.

Sammanfattning

Programmet for detaljplanen anger i ett flertal fall motstridiga och otydliga uppgifter.
Aven om detta #r en plan till detaljplan och det star att dessa fragor ska utredas vidare i
nista skede som ar detaljplaneprocessen, sa befarar AB Bostaden att det finns risk att
den kommande detaljplaneprocessen blir komplicerad och 1 tid vildigt i tid utdragen.

Kommentar

I kommande detaljplaner kommer detaljer kring den planerade bebyggelsen att l1aggas
fast 1 samarbete med markédgarna. Bullersituationen och kulturmiljon ar viktiga
forutséttningar som kommer att paverka utformningen av en fortdtning med
utgangspunkt i Oversiktsplanens intentioner. D& programskedet dr genomford utgér den
ett bra underlag for det fortsatta arbetet da processen redan har kommit en bit pa vig.
Programomrédet kommer att indelas i ett antal detaljplaner dér respektive omraden kan
utvecklas. Bebyggelsens placering, hdjd och utformning kommer di att studeras mer i
detalj.

SOLVEIG HALLGREN

Solveig Hillgren anser det hogst oldmpligt att 6ppna Brogatan for biltrafik. Bade
bullermissigt och med tanke pa andra storningar av trafik pa en smal gata forefaller det
otidsenligt och oldmpligt att &ppna for biltrafik pa 1300 ATD genom ett bostadsomrade
med nira bebyggelse! Att hdnvisa till att gatan hade 500 fordon 2005 (innan
stdngningen) dr irrelevant med tanke pa att andra vigiandringar och avstingningar gjorts
sedan dess. Det finns andra gator utan bostadsbebyggelse 1 narheten som alternativ.
Ordvalet att trafiksituationen skulle bli mer "robust" &r ett svarforstaeligt uttryck som
inte beskriver situationen for de boende.

Solveig samtycker till att Stallarna bevaras och forhoppningsvis rustas upp/renoveras.

Kommentar

Se kommentarer till Boende i parhusen pa Brogatan samt Brf. Skvadronen,
samfilligheten Stallet samt brf. Kavalleristen yttrande.

BRF STALLHAGEN 1

Brf Stallhagen 1 vill framfora synpunkter enligt nedan.

Trafikmiljo: Styrelsen instimmer i1 de delar 1 rapportema som bland annat beskriver den
intensiva trafiken och 6verskridna hastigheter som forekommer 1 nuléget efter
Ridvégen. Styrelsen delar de forslag till hastighetsddmpande atgérder som redovisas
men vill komplettera dessa enligt nedan, forslagen till forbattringar av géng- och
cykelbanor delar vi med er.

Vara synpunkter:

* Stang Ridvégen for genomfartstrafik till och fran Vannisvigen.

* Se till att icke behoriga fordon och arbetsmaskiner inte anvdnder Ridvigen som
genomfart, géller alla som inte har slutadress Ridvigen enligt tidigare kommunalt
beslut.
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* Initiera en battre utredning pa luft och buller langs hela Ridvdgen, framfor allt i
rusningstrafik morgon och eftermiddag.
* Initiera dven en utredning om vad som kommer att hinda med luft och buller d&
parkeringshuset kommer pa plats med de nya trafikférutsattningarna (Ingen korbar
vistra ldnk fore 2020)
» Oppna inte Brogatan for genomfartstrafik, programomradesgrinsen borde utdkas och
inkludera Brogatan.
* Skulle &nda Brogatan 6ppnas maste utfart for gangare fran Brogatan 42-48 goras
sakrare speciellt vintertid.
» Gor ocksa dvergangsstillet pa Ridvigen véster om Brogatans nordliga utfart (det
kommer huvudcykelstraket fran Teg) dverhdjt lika det foreslagna vid trédbron over till 1
20-omrédet. Programomradesgriansen maste utdkas langs Ridvégen for att klara detta.
* Sink hastigheten lings Brogatan och Ridvigen till 30 km/tim vilket skulle minska
genomfartstrafiken.

Bebyggelse: Styrelsen instdimmer dven i de redovisade ambitionerna vad géller
byggnadernas utformning_och att nya hoga byggnader inom programomréadet kan fa
negativa effekter. Styrelsen dr positiv till forslaget att de tva tidigare stallarna (H) och f
d sjukhuset (K) ska f4 ett formellt skydd i den kommande detaljplanen.

Véra synpunkter:
* Satt " litet g-mirke" pa stallbyggnaderna "H" lika de Gvriga stallar som
bostadsrittsforeningarna tagit ansvar for samt bevara dven byggnad "K".

Kommentar

Se kommentarer till Boende i parhusen pa Brogatan samt Brf. Skvadronen,
samfilligheten Stallet samt brf. Kavalleristen yttrande.

BRF STALLGARDEN 3

Brf Stallgirden 3 tillhor samfilligheten Stallgarden Dragonfiltet i Umed, och omfattar
adresserna Ridhusgatan 17,19 och 23, placerat ungefér mitt i Dragonfiltets samlade
fastigheter med vidhdngande markparkeringsplatser. For ut- resp. infart till fastighetens
markparkering kravs ldng fardvig via Brogatan-Skolgatan-Hovréttsgatan och slutligen
Ridvdgen mot korsningen med Vistra Esplanaden och hotell Dragonen. Ett forslag fran
Brf stallgarden 2 nu vid senaste stimma april 2013 var att 6ppna upp Brogatans
forsndvning for att delvis kunna underlitta for vi boende i mitten av omrade U lidngs
Ridhusgatan/att ta oss ut till Ridvdgen norrut och mot Signalvigens rondell, alltsa for
BEHORIG trafik dvs endast for de boende inom omrédet och sirskilt for de 60-tal
bildgare som har sina bilar parkerade under tak i1 det sodra Ridhuset. Skrivelse har en |
Brf stallgdrden 2 ingétt till Umead kommun. Att ddremot 6ppna upp brogatan norrut for
allmén trafik har inte varit aktuellt fran samféllighetens sida. Vi inom Bfr 3 stddjer
motionen frén Bfr 2 att endast 6ppna upp for behdrig trafik via forsndvningen pé
Brogatan. Denna bor vara kvar med upplysta pollare i1 befintligt antal /8/. Gropen i
korbanorna kan med létthet fyllas igen och jimnas till -redan idag- till en billig kostnad.

Kommer vi bildgare bara ldttare ut mot signalvégens rondell sa &r mycket vunnet
miljo/klimatmassigt. Hastighetsreduktionen till 30 maste vara kvar. Givetvis kan vi 1
utfarten mot Skolgatan fran Brogatan vika av hoger/visterut pa Skolgatan for att nd
Signalvédgen och norrut ansluta till rondellen men det var vil inte Kommunens avsikt d&
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Skolgatan dr en kollektiv bussgata i1 forsta hand. Saledes 6ppna upp Brogatan inom
Dragonfiltsomradet NU for behorig trafik dvs for de boende i forsta hand med besokare
och enklare godstrafik.

I ovrigt tycker vi pé stallgarden 3 att Gstra dragonfiltets trafikproblem MASTE
samkoras med de nya bostadshus, som skall uppforas langs Dragongatan --detaljplanen
for detta omrade inklusive Spiltans ombyggnad kommer att presenteras efter 4 mars en 1
uppgift idag fran Mex. Dar tre tilltdnkta bostadshusen med gavel mot Dragongatan
kommer att utrustas med killare men inga markparkeringar med undantag for niagra
handikapplatser. Omrédet har i Riksbyggens byggregi fatt namnet Dragonen 4.
Bostadsinnehavarna kommer att tilldelas parkeringsplatser i virme under jord i
Dragonskolans kéllare med in/ut farter dels vid Signalviagen dels vid OP 53 ungefar
strax norr om Dragonskolans OSTRA ingéngs cykelparkeringsplatser. Via OP,
Dressyrgatan kan trafiken ta sig ut pa Ridvigen mot Signalvagens rondell. Ut/in fart via
Dragonskolans véstra ingadng framfor Dragonens mésscentrums infart. Enligt Mex
kommer troligen Dragongatan att forsnévas och enkelriktas med hansyn till
Dragonskolas gédende och cyklande elever ... 2000 st. Hinsyn maste ocksa tas till de
fordldrar s m ldmnar och hdmtar Spiltans barn- fn 3 grupper -vilka skall utokas till 4 st.
Mer forédldrar = mer/fler bilar efter

Spiltans nybyggnation och dversyn av fintliga gronytor.

Kommentar

Vad giller den delen av yttrandet som géller planerna pa nya bostdder inom kv Spiltan
far vi hénvisa till det planirendet (PLA 12-21).

I ovrigt se kommentarer till Boende i parhusen pa Brogatan samt Brf. Skvadronen,
samfilligheten Stallet samt brf. Kavalleristen yttrande.

STALLGARDENS SAMFALLIGHETSFORENING

Stallgirdens samfillighetsforening motsitter sig att Brogatan 6ppnas for allmén
genomfart. Féreningen framfor daremot 6nskemal om att Brogatan 6ppnas for trafik
enligt tidigare inldmnad skrivelse (januari 2013), se nedan.

"Undertecknade representerar tre av bostadsrittsforeningarnas Samfallighetsforening.
pa Dragonfaltets sodra del.

Sedan busstrafiken pa Brogatan upphort for ett antal ar sedan har ménga boende inom
Dragonfiltet ifrdgasatt radande forbud dven for dem att trafikera gatan frdn exempelvis
Skolgatan till Ridvédgen. Den enda fordelen man ser ar att forbudet forhindrar
genomfartstrafik, vilken man antog skulle 6ka i och med rondellens tillkomst vid E12-
an ndra brandstationen. I och med att en bussfil inréttats vid korsningen Véstar
Esplanaden och Skolgatan for trafik dsterut och att all annan trafik endast far svinga till
hoger 1 korsningen, har betydande trafikstockningar vid hogtrafik uppstatt i
motsvarande korsning mellan Vistra Esplanaden och Ridvigen. Samtidigt har
smagatorna Hovrittsgatan och Bankgatan fatt betydligt 6kad trafik.

Det finns endast en tillfart via Brogatan till sodra respektive norra delen av bebyggelsen
pa Dragonfiltet. Om man beho6ll forbudet att trafikera hela Brogatan forbi
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Dragonparken genom att skylta "Genomfartstrafik forbjuden" skulle de boende pa
Dragonfiltet utan att 6vertrdda forbudet kunna passera "bussmidjan" vid parken - den
trafiken dr ju ingen genomfartstrafik utan endast trafik till och frén de olika delarna av
bebyggelsen pa Dragonfillet. Samtidigt skulle trafiken fran s6dra delen av Dragonfaltet
p4 ovan nimnda smégator avlastas. Atgirden skulle sikert ocksd innebira att E12-
rondellen vid brandstationen skulle avlasta trafikstockningarna vid Ridviagens korsning
med Vistra Esplanaden, da mycket av trafiken till och frdn Dragonfiltet skulle vilja
denna vig.
Ovan forslag dr en enkel vég att forbattra trafiksituationen pa manga punkter Vst pd
Stan- enda detaljen dr nya skyltar och att hindren vid bussmidjan pa Brogatan avldgsnas.
PS: vi som bor pa Dragonfiltet kan konstatera att rddande trafikforbud pé Brogatan inte
foljs 1 nagon storre utstrackning, dagligen passerar manga obehoriga bade norrut och
sOderut utefter gatan.

Kommentar

Se kommentarer till Boende i parhusen pa Brogatan samt Brf. Skvadronen,
samfilligheten Stallet samt brf. Kavalleristen yttrande.

FORENINGEN FOR BYGGNADSKULTUR | UMEA

Foreningen for Byggnadskultur i Umed, nedan kallad foreningen, har tagit del av
savél samradshandling som kulturmiljostudie tillhorande program till detaljplan for
Ostra Dragonfiltet och vill framfora nedanstdende synpunkter.

1. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom planomradet

Inom programomradet finns sex byggnader som enligt 6versiktsplanen for Centrala
staden och byggnadsordningen for Vist pa stan anses kulturhistoriskt véardefulla.

I planprogrammet foreslas att tre av dessa, d.v.s. de tva tidigare stallarna pa sodra
stallgdrden (mérkta med H p4 karta) och f.d. sjukhuset pd Ridvédgen 5 (mérkt med K)
skall fa ett formellt skydd i form av skyddsbestimmelser i kommande detaljplan; vilket
vi noterar med stor tillfredstéllelse.

Foreningen anser att man bor dvervdga om inte dven den f.d. vagnboden (mérkt med
J) kan ges ett formellt skydd i form av skyddsbestammelse i kommande detaljplan; da
denna byggnad dr en del av riksintressets virdekédrna. Foreningen noterar i detta
sammanhang att frdgor om en eventuell flyttning av byggnaden har framforts till oss.

Foreningen konstaterar att det redan 1 programmet till detaljplan pekas pé det
kulturhistoriska virdet av de tva bostadshusen pa kvarteret Baitsmannen med adresserna
Vistra Esplanaden 17 och Bankgatan 18. Dessa tva byggnader, som dr uppforda under
tidigt 1900-tal respektive sent 1800-tal, 4r de enda kvarvarande bostadsbyggnaderna
inom omrédet frin tiden strax efter stadsbranden. Byggnaderna kan, som péapekas 1
kulturmiljostudien, ses som representanter for Umeds trastadskaraktar.

Byggnaderna i den norra delen av kvarteret Batsmannen har inte bara ett kulturhistoriskt
varde 1 sig utan bildar ocksa en naturlig 6vergang och kontrast till den nyare
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bebyggelsen i omradet. Detta ger en betraktare mojlighet att utldsa den
byggnadshistoriska kontinuiteten fram till nutid.

2. Kvarteret Dragonen

Enligt forslaget foreslas ny bebyggelse pa kvarteret Dragonen, uppdelat till tva kvarter
(siffra 1 pé karta) beldgna mellan Ridvédgen och de befintliga stallbyggnaderna.
Foreningen foreslér att det nya norra kvarteret med sin f.d. vagnbod undantas fran
exploatering, dels p.g.a. bevarandevirdet 1 sig, men ocksé for att mojliggora att som
besokare uppleva och forsta virdekdrnan Dragonregementet och ddrmed tillgodose och
vérna kulturhistoriska vérden.

3. Kvarteret Skvadronen

Mellan Ridvdgen och V. Esplanaden i nuvarande kvarteret Skvadronen foreslar
programmet nybebyggelse och fortdtning av tva kvarter (mirkta med siffra 2 pa karta).
Det i programmet foreslagna "parkomradet" (mérkt med siffra 7) blir sa begrénsat/litet
att det inte kommer att gora ritt for bendmningen park utan blir ett gdng- och cykelstrak
med sin ldngsmala struktur.

Foreningen anser darfor att det norra kvarteret narmast f.d. sjukhuset bor utgé och att ett
sammanhéngande gronomrade dterskapas mellan den igenlagda Dunkersgatan och f.d.
sjukhuset. Detta som en kompensation for den parkanlédggning som tidigare lag vister
om sjukhuset fram till 1970-talet, men som fétt stryka pa foten i samband med
Ridvégens tillkomst.

4. Kvarteret Bdtsmannen

Betréaffande kvarteret Baitsmannen foreslar programmet att norra delen av kvarteret
fortatas med kontor och bostdder. Om detta skall tolkas som pé- och tillbyggnad eller
nybebyggelse gar inte att utldsa. Som vi har framhallit ovan anser foreningen att de tva
bostadshusen i norra delen av kvarteret (med adresserna Vistra Esplanaden 17 och
Bankgatan 18) har ett mycket stort kulturhistoriskt varde. Vi motsétter oss darfor
detaljplanedndringar som tilldter ytterligare exploatering av denna del av kvarteret och
vi vill istdllet foresla att de tvéa berérda byggnaderna far ett formellt skydd i form av
skyddsbestimmelser i kommande detaljplan.

5. Gestaltning
Infor den fortsatta planeringen dr det av stor vikt att nya byggnader utformas sé att

omridets gamla karaktdr av gammalt regementsomrade bibehalls. Alltfor stora och hoga
nya byggnader, nira de gamla regementsbyggnaderna, riskerar att reducera upplevelsen
av omradets historia.

Foreningen delar uppfattningen i kulturmiljostudien att: "Dér regementskaraktiren ska
rada behdver man arbeta med samma typ av volymer som de befintliga, i samma
ratvinklighet och lata en konsekvent tanke styra byggnadshojden."
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Kommentar

Programmet beskriver en fortitning av staden i enlighet med 6versiktsplanens
intentioner. Det har i forsta hand sitt fokus pd huvudsaklig struktur och
markanviandning. Detaljer och avvigningar kring den framtida bebyggelsens
utformning, befintlig bebyggelse samt parkomrdden kommer att ldggas fast i kommande
detaljplaner. Att delar av omradet ligger inom riksintresse for kulturmiljé samt delar
inom en vérdekirna inom riksintresset dr en viktig forutsdttning for omradets
utveckling. Kulturmiljéstudien kommer att fordjupas 1 kommande detaljplaner och
gestaltningsprogram kommer att tas fram.

OVRIGA

Jonatan Nilsson framhéller att for att minska gamla E4:s roll som barridr mellan kédrnan
och resten maste hir byggas tétt och kompakt. Med en byggnadsstil som kénns
centrumfyrkant har centrum chans att véixa utat i de ndrmaste fororterna péa ett naturligt
sétt. Istéllet for hoga punkthus med meningslosa grasytor mellan viag och byggnad
foreslar jag kvartersbyggnader med uppemot 5 vaningars hojd.

Kommentar

Yttrandet beskriver det byggnadssatt som programmet foreslar.

Andringar efter samrad

Inkomna yttranden bedoms inte foranleda nagon dndring i programmet.

Detaljplan, Umed kommun mars 2014

Magdalena Blomquist Tomas Stromberg
Planarkitekt Planchef
Umea kommun Detaljplan
Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 13 61
Besoksadress: Skolgatan 31A Fax:
Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Mejladress: detaljplanering@umea.se

Webbplats: www.umea.se/kommun Webbplats: www.umea.se/stadsplanering
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INLEDNING

Varfor ett kvalitetsprogram?

Byggnadsndmnden 1 Umed antog den 19 mars 2014 program till detaljplan for dstra
delen av Dragonfiltet (Umed 5:1). Syftet med programmet var att undersoka
mojligheterna att utveckla Ostra delen av Dragonfiltet med ytterligare bostider, lokaler
for verksamheter, i huvudsak kontor, samt en parkeringsanldggning. Ett syfte med
programmet dr ocksa att studera hur strukturer for gang-, cykel- och biltrafik och dess
kopplingar till omgivande delar av staden kan fortydligas, goras mer dndamalsenliga
och stadsméssiga. Kulturmiljon i omradet studerades for att identifiera behov av skydd
for miljoer och enstaka byggnader.

I oOversiktsplan, Fordjupning for de centrala stadsdelarna, beskrivs generella
forhéllningssitt till bebyggelse inom kulturmiljoer. Ett av forhallningssétten ar att ny-
och pébyggnader i eller ndra kulturmiljoer av riksintresse foregds av sirskilda
gestaltningsprogram. Darfor har 1 samband med detaljplanen ett kvalitetsprogram for
omrédet tagits fram.

Hur ska det anvandas?

Kvalitetsprogrammet &r ett komplement till detaljplanens bestimmelser och

beskrivning. Hér fordjupas fragor kring placering och utformning av bebyggelsen och
dess omgivningar. Kvalitetsprogrammet redogor for kommunens syn pa utformningen i
omrédet och utgor underlag for byggherrar och bygglovgivning.

Planomradets avgransning
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Kvalitetsprogrammet beskriver inriktning for placering och utformningen och utgor
underlag till planens bestimmelser. Kvalitetsprogrammet &r inte juridiskt bindande. De
formella principerna laggs fast i detaljplanens planbestimmelser.

HALLBAR STADSUTVECKLING

For omréadet giller Oversiktsplan, fordjupning for de centrala stadsdelarna. 1
oversiktsplanen pekas planomrddet ut som ett omvandlingsomrade for ny
kvartersbebyggelse.

I 6versiktsplanen har ett antal utvecklingsstrategier formulerats som syftar till att uppna
en hallbar stadsutveckling. Strategierna tar utgangspunkt i Aalborgdtagandena och
genomsyras dven av de andra tvdrsektoriella malsattningar som kommunen antagit,
déribland miljo- och hédlsomélen och deklarationen om jdmstdlldhet mellan kvinnor och
mén, dir arbete med stadsplanering och lokal planering ur ett genusperspektiv ingér.

Visionen for Umeds centrala stadsdelar dr att dstadkomma en titare blandstad och att
fordubbla antalet boende och arbetsplatser. Staden ska préglas av attraktiva
motesplatser, tydliga stadsrum och en blandning av funktioner. Det i sin tur ger liv,
trygghet och rorelse at den utvidgade stadskdrnan. Den tita staden gynnar barn och
ungdomar samt, framfor allt, kvinnors rorlighet i staden. En starkt prioriterad
kollektivtrafik med hog turtithet 1 stillet for 6kat bilanvindande och en prioritering av
gdende och cyklister dr en av forutsittningarna for en héllbar stadsutveckling.

E' A 'E
E n@‘*ixn

BER ¢ HHE s alle
E X i Z

lllustrationer ur 6versiktsplan, férdjupning fér de centrala stadsdelarna

Hallbar byggteknik

For att kunna uppfylla kommunens langsiktiga mél for en hallbar utveckling vid
planeringen for det framtida Umed, rekommenderas for bostadsbyggnaders uppférande
att byggmaterial viljs som ger sunda bostédder. For att f4& sunda bostider méste dven
byggmetoder anvidndas som forhindrar att fukt tillférs under byggskedet. Val av
material och byggmetoder ska goras med hédnsyn till framtida &atervinning och
ateranvandning. For installationer rekommenderas att energisnila system for vatten,
uppvéarmning och ventilation installeras.
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DEL AV STADEN

En del av visionen dr att forstirka stadens identitet genom att varsamt forddla
stadsdelarnas karaktir och mérkesbyggnader. Samtidigt kan nya kvarter fogas till de
gamla pa ett sddant sdtt att en spdnnande kontrast mellan gammalt och nytt, lagt och
hogt, glest och titt kan forstirka de befintliga kvalitéerna.

Kvartersstruktur

Ostra Dragonfiltet &r just ett sddant exempel som har en sirskild karaktir med sin
historiska koppling till regementet, K4, och byggnaderna frdn den tiden. Omréidet
kommer att bli en allt tydligare del av staden genom att omradet kring
regementsbyggnaderna kompletteras med nya blandstadskvarter vid ett genomforande
av planen. Blandstaden har den traditionella kvartersstaden som forebild med
smaskaliga, blandade funktioner och ett rikt offentligt liv pa gator och platser. Idén om
blandstaden ska vara vigledande ndr Umed planeras for att bli en titare, mer
sammanhéllen stad.

Férslag till kvartersindelning, ur
program till detaljplan fér Ostra
Dragonféltet

Kompletteringen inom 0stra delen av Dragonfiltet bygger vidare pd den smaskaliga
rutndtsstruktur som ar typisk for de centrala stadsdelarna och vist pa stan. Kvarteren
mellan Vistra Esplanaden och Ridvdgen blir ca 70x60 meter stora. Bebyggelsen
placeras i kvarterens ytterkant och ddrmed kan delar av den befintliga gronskan sparas i
dess inre delar. Mellan kvarteren gér ett allmint park och gc-strdk i1 forldngning av
Dunkersgatan som ligger Oster om Véstra Esplanaden och mynnar i Jarnvégstorget.
Detta strak fortsatter mellan bostadskvarteren pa den véstra sidan av Ridvédgen inom det
aktuella planomradet. Bostadskvarteren blir ndgot smalare, ca 60x45 meter da avstandet
mellan Ridvédgen och de befintliga stallarna sétter granserna. Det planerade p-huset
sluter kvarteret Muraren mot norr i anslutningen till den nya korsningen vid Ridvagen.
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Skala

Bebyggelsen pd Ostra Dragonfiltet bygger vidare pd den skala som &terfinns i
bostadsbebyggelsen pd Dragonfiltet. Omgivande bebyggelse varierar mellan tv4 till atta
vaningar. Mot Ridvigen far bostadsbebyggelsen uppforas i fem viningar. Byggnaderna
pa bostadsgardarnas kortsidor far uppforas i fyra véningar detta for att gd ner i hojd
intill de befintliga stallbyggnaderna.

I kv Skvadronen kan bebyggelsen gd upp ndgot i skala i anslutning till Véstra
Esplanaden och centrumfyrkanten. Lings Ridvdgen far bebyggelsen uppforas i fem
vaningar medan bebyggelsen mot Vistra Esplanaden kan bli ytterligare ndgot hogre.
Volymer i kvarteren Skvadronen och Batsmannen provas i kommande detaljplaner.

Parkeringshusets placering och volym, i kv Muraren, har anpassats till omgivande
kvarter. Hojden har hillits nere for att anpassas till omgivande bebyggelse. Volymen é&r

relativt stor och parkeringshusets utformning (fasadmaterial, fasadutformning,
fargsdttning mm) ar viktig for att det inte ska f4 en dominerande roll i stadsbilden.

Utdrag ur 3D-modell med volymer; vita byggnadsvolymer &r befintliga, gré volymer redovsar ny
bebyggelse enligt vad planférslaget medger (Sweco)

DEL | KULTURMILJON

Planomradet ligger inom en kulturmiljo av riksintresse, Umed (AC10), delvis inom
viardekdrna Regementsstaden Umed/Dragonregementet. Planforslaget péverkar
riksintresset genom att bebyggelsen inom Dragonregementets norddstra del fortitas
samt att nya typer av bebyggelse tillkommer och att bebyggelsekaraktiren i1 denna del
av omradet ddrmed foréndras.

Siktlinjer

Den nya bebyggelse som planforslaget redovisar foljer och fortydligar gatustrukturen
och bevarar dirmed de siktlinjer man idag har mot de fd ridhusen och stallarna
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Osterifran och norrifran. Den strikta placeringen av de nya byggnaderna inom den
ratvinkliga gatustrukturen stimmer med omradets historiska bebyggelsestruktur.

Anpassning

Den befintliga bebyggelsen, som tillhort Dragonregementet, inom planomradet ar
enklare i sitt formsprak dn de monumentala byggnaderna langre sdderut i omradet och
har en nagot ljusare fargséttning. Den nya bebyggelsen ska efterlikna dessa drag.
Principen for gestaltningen av omrddet r att de byggnader som planeras for bostdder
anknyter 1 utformning och materialval till de byggnader som anvénts {for
bostadsdndamal inom regementsomradet. Medan p-huset ska utformas i material som
knyter an till f6rrdds- och stallbyggnader.

Ridhusen och stallarna har en annan skala, storre och ldgre volymer, dn omgivande
bebyggelse. De &dr kvar som en enklav med en egen karaktir, ett minne fran
regementsepoken och anpassningen till dem sker i1 fargséttningen inte i skalan. Den
Oppna garden mellan de tva stallbyggnaderna, samt mellan stallarna och de nya
bostadskvarteren, bor inte bebyggas alls, inte heller planteras med parkartad vegetation,
eftersom Gppenheten speglar omradets militdra anvdndning.

Utformningen av parkeringshuset i kv Muraren ska ges sérskild omsorg med hédnsyn till
intilliggande bostdder och kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Parkeringshuset ligger
utanfor riksintressets virdekdrna. Placeringen bibehéller siktlinjen frdn Vistra
Norrlandsgatan mot ett av ridhusen samt dven det fd sadelmakeriet. Det ger goda
forutsattningar for att det ska fa en sa pass tillbakadragen roll 1 stadsbilden att helheten
inte pdverkas negativt.

TM_KONSULT
TEKNIK & ARKITEKTUR

3D modell av p-hus, TM, fotomontage Sweco
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EXTERIOR UTFORMNING

Bostadskvarteren

De nya bostadskvarteren vid Ridvéigen byggs 1 en omgivning som huvudsakligen bestar
av relativt storskaliga byggnader, ridhus och stallar, bostdder i form av punkthus,
kontorsbyggnader samt stadshus. Det och den foreslagna kvartersstrukturen medger en
bebyggelse som knyter an till den omgivande skalan.

De tvé bostadskvarteren far en storlek som dverensstimmer med angrénsande kvarter
och utgors av byggnader som omgirdar girdar. Kvarteren dr mer slutna mot Ridvigen
och Oppnar sig mot vister. Husen mot Ridvigen bestar av lamellhus som striacker sig
langs hela kvarterets ldngd, dels for att markera kvartersstrukturen samt ge en bittre
ljudmilj6 inne pd gérdarna. Husen 4t véster stdr tvérstdllda lamellhuset och utgdr gréins
for girdarna. Lamellhusen mot gatan och de mindre bostadshusen dr inte
sammanbyggda for att kvarteren ska upplevas mindre kompakta. For att dstadkomma en
rithet och renhet 1 fasaduttrycket, som anknyter till regementsbyggnaderna, tillats bara
utskjutande och inglasade balkonger mot gardarna. Husen ar relativt smala, dels for att
ge ett smickert intryck av hinsyn till omgivande bebyggelse, men ocksa for att
mojliggora ljusa genomgéende ldgenheter.

Lamellhus

Kvarteren domineras av de omkring sextio meter ldnga och fem vaningar hoga
lamellhusen mot Ridvdgen. For att lamellhusens ldngfasader ska fi en mer uppbruten
skala delas de upp 1 flera volymer. Trapphusen kan goras indragna och/eller uppglasade.
Entréer 1 lamellhusen dr genomgéiende sa att husen gér att nd bade fran gatan och
gardssidan. Lagenhetsforrad forlaggs till trapphus, bottenvaning eller kéllarvaning.

Ilustration av nya bostadskvarter, White
Slutlig utformning avgors inte i detaljplanen.
Illustrationer ska endast ses som exempel.
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Mindre bostadshus

De mindre bostadshusen som omgirdar gardarna far uppforas i fyra véningar. Skalan
ska anpassas till girdarnas storlek s& att goda ljusforhallanden pa gérdarna kan
astadkommas. De mindre bostadshusen har entréer endast fran gardssidan.

lllustration av nya bostadskvarter vid stallarna, White

Gardar

Miljohus och cykelforrdd pa bostadsgardarna fir inte uppforas dd gardarna utgor
bostiddernas friyta och dr begridnsad. Mdblering pa girdarna bor placeras med stor
omsorg sa att inte gardarna bryts upp och den Oppna karaktdren gar forlorad.
Viderskyddad cykelforvaring kan tillgodoses inomhus i markplan eller i kéllarplan.
Utrymmen for avfallsitervinning kan tillgodoses under jord, i kéllare eller med nedkast
i markplan. Det dr vilgérande med stora vistelserum som knyter an till
regementsgardarnas karaktér.

Fasader

De tvé bostadskvarteren &r tydligt definierade genom den foreslagna planutformningen.
Avsikten dr att de tvd kvarteren ska vara sammanhallna genom liknande hus- och
gardsvolmer. Samtidigt kan variation astadkommas genom att de bada kvarteren far
sarskiljande yttryck genom gestaltning, material och/eller fargsittning. Kvarteren ska
”prata” med varandra men kan dnda skilja sig at i utformning.

Bostadskvarteren ska utféras med putsade fasader som knyter an till nérliggande
byggnader som bostadshusen pa Dragonfiltet, stadshusets huvudbyggnader och det fore
detta sjukhuset. Principen for gestaltningen av de byggnader som planeras for bostdder
anknyter 1 utformning och materialval till de byggnader som anvints for
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bostadsdndamél inom regementsomradet. Putsen kan kombineras med ytskikt av
trapartier eller andra material. Intrycket av lamellhusens hdjd reduceras genom att
bottenvaningen ges en avvikande utformning och materialbehandling, dér en eventuell
forhdjd vaningshdjd betonas.

Material och farger disponeras sd att fasader mot gardarna kan ges en mer varierad
utformning 4n gatufasader. Den ljusa putsen ska dock vara framtridande &ven i
gardsfasaderna.

Farger

Bostadskvarteren ska ges en sammanhallen fargskala, men ockséd innehalla variationer.
Sarskilt viktigt ar att fasader mot Ridvégen far en samstimmig fargséttning. For att ge
byggnaderna létthet, ska fargsdttningen domineras av puts i ljus kulor, ddr dock visa
partier kan utgoras av kontrasterande kulorer. Kulérerna ska inte vara for méttade eller
for klara. Byggnadernas samtliga synliga ytor ska fargbehandlas. Olackerat tré,
olackerade aluminiumytor eller raa betongytor far inte forekomma.

Tak

Taklandskapet dr en viktig del av stadsbilden och bor diarfér ges en medveten och
ambitids utformning. Samtliga flerbostadshus ska forses med sadeltak 1 svart bandtéckt
skivpldt som anknyter till utformningen av tak inom regementsomradet. Takfoten ska
vara tydligt utkragande med létt karaktir och fér ej klds in. Taken fér inte forvanskas av
storskaliga genombrott. Mindre takgenomfOringar samlas till skorstensliknande
volymer, arkitektoniskt vil utformade och symetriskt placerade.
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Parkeringshuset

Det nya parkeringshuset i den norra delen av kv. Muraren utformas i material som
ansluter till den omgivande bebyggelsen; puts med inslag av trd eller stil. Principen {or
gestaltningen av p-huset ska utformas i material som knyter an till forrdds- och
stallbyggnader inom regementsomrédet. Taket, inklusive eventuella ventilationsdon, ges
en medveten gestaltning.

lllustration TM

Parkeringshuset placeras pd fastigheten sa att den norra fasaden ligger i linje med fd
sadelmakeriets, pd stadshusomradet, gavelfasad. Placeringen &r viktig for att inte
skymma viktiga utblickar mot bebyggelsen péd fd Dragonregementet. Sarskilt viktigt ar
att siktlinjen, 1 forlangningen av Norrlandsgatan, mot gavelmotivet pa det sodra ridhuset
inte bryts.

Ei e
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Byggnadens tak utfors som tvé lutande skivor for att minska upplevelsen av en enda stor
volym. Taket ska klds med grona véxter, t ex sedum, som minskar dagvattenavrinningen
och minimerar reflektioner. P-husets tak kommer att kunna ses och upplevas fran
omkringliggande hogre byggnader som en gron yta som véxlar med arstiderna.

Den védgg som vetter mot bostdderna kan ocksa klds med véxtlighet, antingen genom
klattrande viaxter eller vertikala planteringar, for att mjuka upp intrycket mot den
intilliggande bostadsgarden. Viggen vinder sig mot soder vilket ger goda
forutséttningar for vixtlighet. Reflekterande material 1 fasaden ska undvikas.

ot

Ex pé vertikal grén vagg i Helsingborg Ex pé testvadgg i Stockholm

Volym

P-huset utgdr en stor byggnadsvolym, och kommer att placeras i en kulturhistoriskt
kinslig miljo. For att pd bdsta sdtt anpassa byggnaden till sin kontext, dr volymen
utformad sa att byggnadens fotavtryck anpassar sig till tomten och omgivande kvarter.
Detta innebér att ena gaveln blir smalare och att byggnaden far ett “kilformat” uttryck.

Byggnaden ska utféras med rundade hérn mot norr, och inordnar sig i
kvartersstrukturen mot s6der. Rundningarna skapar god funktion (siktlinjer, upplevelse)
for det cykelstrak som kommer norrifrdn, och “ddmpar” upplevelsen av den relativt
stora volymen pa platsen. Vidare tas hansyn till fd sadelmakeriet dir rundningen
sakerstiller fortsatta siktlinjer och upplevelser av denna byggnad.

Hoéjder & Gestaltning

Byggnaden utfors med lutande plan, vilket avspeglar sig bade 1 fasaduttryck, och att
byggnaden far olika hdjder. Utgangspunkten har varit att halla ner volymens hojd i
byggnadens nordvéstra horn for att respektera det kulturhistoriskt viktiga fd
sadelmakeriet detta medfor att volymen blir aningen hdgre mot Oster.

Byggnadens bjélklagskanter gors synliga for att forstérka upplevelsen av de lutande
planen, och fasaden ddremellan utfors av ett raster av limtrd, och anknyter ddrmed till
ndrliggande tribyggnader som t ex fd sadelmakeriet och ridhus och stallar. Trapartier
liksom betong och plat bor fargbehandlas och fargsittningen ska domineras av ljusa
kuldrer som knyter an till fargsdttning pa intilliggande bebyggelse.

Belysningen inne i parkeringshuset ska vara avskdrmad med en behaglig fargton pa
ljuset och inte placeras som en allminbelysning som kan ha en blindande effekt.
Bilarnas lyktor ska ocksd avskdrmas vid de p-platser som vetter ut mot gata eller
bostadsgard for att inte bldnda.
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Gang- och cykelstraket utmed parkeringshusets langsida ska vara relativt bred och
skiljas fran korbanan med en rad med gatutrdd. Belysningsstolpar placeras intill fasaden
och belyser gc-bana och insidan pa tridden vilket ger en trygg miljé for de gdende och
cyklande.

Exempel pa belysning fran Vasagatan

Vid utformning och placering av entréer till parkeringshuset ska hénsyn tas till
forbipasserande pa gang- respektive cykelbana sa att konflikter undviks.

Befintliga byggnader

Stallbyggnaderna

De tva befintliga stallarna, inom planomradet, d4r en del av den skyddsvérda
kulturmiljon kring fd Dragonregementet. Ett av stallarna har skivtidkt plattak och det
andra stallet har bandfalsat plattak. Fasaderna i trd dr indelade med horisontella och
vertikala lister. I viggfalten liggande och stdende fasspont. Fonstren ir tétsprojsade och
sitter hogt pa fasaden. Fonstren har, i de flesta fall, ursprungligt utseende.

Den hér delen av ridanldggningen fran sekelskiftet tas med i detaljplanen och bibehalls
som byggnader och far ny anvindning. Stallarna far en skyddsbestimmelse i planen
som bl a innebir att byggnaderna inte far rivas och att exteridrerna inte far forvanskas.
De exteriora forandringar som kan bli nodvéindiga ska utforas med utgdngspunkt i
byggnadernas ursprungliga utseende. Vid fasadrenovering ska material likvardigt
ursprungsmaterialen anvidndas. Ombyggnad ska ske 1 samarbete med kommunen och
antikvarisk expertis.
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Férslag till ombyggnad av fd stallbyggnad
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Utemiljo

Befintlig gronska 1 ndromradet och bjorkallén ldngs Ridvdgen dr utgangspunkten for
utemiljons grundkaraktir. Syftet dr att skapa en utemiljo som har en sammanhallen
gestaltning 1 den offentliga miljon dér vissa detaljer aterkommer och dr gemensamma
medan de privata bostadsgardarna har en egen pragel. Malséttningen &r att spara en sa
stor del som mojligt av befintliga trad. Avgriansningar och staket i utemiljon ska utforas
med stolpar 1 natursten eller svart metall och med rdcken i svart metall.

Allman mark

Gaturummet langs lokalgatorna

Omradets allmidnna mark utgors av lokalgator, géngfartsomrade, trottoarer och
cykelbanor. Lokalgatorna ska ges stadskaraktir med trddplanteringar 1 huvudsakligen
hardgjorda markytor. Den nya Ridvdgen ges en sektion pa 15 meter medan sektionen
blir ndgot bredare i anslutning till korsningarna.

Av hastighetsddmpande skél utformas vissa korsningar litt upphdjda och belagda med
smagatsten/marksten inom avgransande plattrader.

I gaturummet ingdr fem meter kvartersmark péd var sida om gatan i form av
forgdrdsmark. 1 forgdrdsmarken stdr den befintliga bjorkallén som kan bevaras. Alt.
ersitts bjorkallén pa ny plats 1 gatusektionen. Kor- och cykelytor beldggs med asfalt
med kantsten av granit. Gingytor beldggs med gra betongsten.
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Ridvdgen fir en sektion vars bredd blir densamma som idag pd ca 15 meter.
Ombyggnaden av Ridvédgen sker succesivt 1 takt med exploateringen av omrddet och
aktualiseras 1 samband med att bostadskvarteren byggs ut. Efter fairdig ombyggnad ska
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Ridvdgen omfatta en gdng- och cykelvdg, en remsa for gatutrdd och snéupplag, korbana
samt gangbana pé den Ostra sidan.

Mot lokalgator och gingfartsomrade intill stallarna ska inte uteplatser anldggas inte
heller utskjutande byggnadsdelar sisom balkonger eller bursprak. Over forgardsmark
kan utskjutande byggnadsdelar medges frén en hojd 6ver marknivén pa 3,0 meter, med
hinsyn till snérdjning.

Omradet kring stallarna

Den Oppna garden mellan de tvé stallbyggnaderna samt striket mellan stallarna och
bostadskvarteren fyller en viktig funktion for upplevelsen av den kulturhistoriska miljon
vid stallarna. Omrddet ska inte bebyggas, inte heller planteras med parkartad vegetation
eller trad. Virdet ligger framfor allt 1 att ytorna &r 6ppna, eftersom Sppenheten speglar
omradets militdra anvindning, det ger ocksé en mojlighet att uppleva stallarnas fasader i
sin helhet.

Omradet mellan bostadskvarteren och stallar utformas som ett gdngfartsomréde dér all
trafik sker pa de gaendes villkor. Pa omradet kan angoring och viss korttidsparkering for
besokande till bostadskvarteren och de verksamheter som inryms i de gamla stallarna
forekomma. Omrédet blir en form av entrésida for de omgivande verksamheterna och
kvarteren och kan dven innehalla vissa vistelsefunktioner. Ytan ska vara hardgjord med

en strikt och symmetrisk utformning. Beldggningsmaterialet ska vara grus och granit.
Fordon far bara parkeras pa sérskilt anordnade parkeringsplatser.

lllustration av bostadskvarter och omradet vid stallarna, White
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Kvartersmark

Bostadsgardar

Gaérdarna ska 1 forsta hand vara en halvoffentlig milj6 for de boende runt respektive
gird. D4 merparten av bostidderna kan nds via genomgaende entréer kan gardarna bli
helt bilfria. Gardarna ska ha gronska, blommande véaxter, lugna sittplatser och
lekmgjligheter for de mindre barnen. Gardsmiljon ska med vegetation, rumsverkan och
lekutrustning sirskilt anpassas for att tillgodose barns behov av friytor. P4 gérdarna ska
stora karaktarstrdd planteras for att ge karaktir, skapa rumslighet och ta ner skalan pa
girdsmiljon. Bostadsentréerna ska vara vidlkomnande och tydligt utformade med
entrébelysning och nérliggande cykelparkering.

Bostadsgarden ska ha en tydlig avgrinsning mot den Oppna ytan utmed stallarna.
Avgriansningen kan goras i form av staket 1 svart metall/smide. Gangytor utfors 1 packat
stenmjol, marksten eller betongplattor. Entréer till gardar och bostadsentréer ges en
sarskild detaljering 1 markbehandlingen. Allménbelysning anordnas med l&ga stolp- och
pollararmaturer. Belysningen ska vara vil avskdrmad.

Inspirationsbilder, bostadsgardar.

Forgardsmark

Mellan bostadshusen utmed Ridvigen och ging- och cykelstréket finns en forgardsmark
pa fem meter. Forgardsmarken ska planteras med buskar och grids samt innehélla trad
for att ta ner skalan péa lamellhuset vid Ridvagen. Vid det norra bostadskvarteret star en
befintlig rad med bjorkar som kan bevaras. Forgardsmarken kan avgridnsas mot gang-
och cykelbanan med en l14g hick, pa hogst 80 cm, eller motsvarande plantering.
Avgrinsningen bidrar till att rama in forgdrdsmarken och forstirka den halvprivata
zonen. Cykelparkering 1 anslutning till entréer ska utforas enhetligt for de bada
kvarteren.

Medverkande: Magdalena Blomquist, planarkitekt
Anna Flatholm, stadstradgardsmastare
Magnus Lingegard, landskapsarkitekt

Olle Forsgren, stadsarkitekt
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Umea kommun Sammantradesprotokoll
Byggnadsnamnden 2016-12-14

Ovriga deltagare

Ej tjanstgorande ersittare

Ola Borgstrém (S)

Emma Vigren (S)

Maria Vangbo (S)

Gabriel Farrysson (MP)

Igor Jonsson (M), §§ 361-368
Harald Svensson (M), §§ 361-388, 390-406
Lennart Sandstrom (L)

Lennart Persson (C)

Orjan Mikaelsson (V), §§ 361-399

Tjansteman

Britta Nordbrandt-Nilsson, bostadsanpassningschef, § 362
Tomas Stromberg, stadsarkitekt, §§ 363-364, 367-368, 370, 372-377, 380-381
Jonas Andersson, bygglovchef, § 363

Nelli Flores Nilsson, planarkitekt, §§ 365, 371

Magdalena Blomquist, planchef, §§ 369, 378-379

Maria Blomqvist, bitrddande stadsarkitekt, §§ 365, 382-398
Johan Ledstedt, bygglovhandlaggare, §§ 400-402

Emma Lundstrom, jurist, §§ 403-406

Elisabeth Wangdell, koordinator

Fredrik Bjorkman, kartingenjor

Hannele Hakkinen, ndmndsekreterare

Linn Ndslund, praktikant

Margaretha Alfredsson, samhallsbyggnadsdirektor

Mary Pettersson, bygglovhandldggare

Niklas Forsgren, kommunikator
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Umea kommun Sammantradesprotokoll
Byggnadsnamnden 2016-12-14
§ 369

Umea 5:1 m.fl.
Diarienr: BN-2013/00202

Detaljplan for 6stra delen av Dragonfaltet -
bostadsbebyggelse

Beslut

1. Byggnadsniamnden godkdnner den reviderade detaljplanen for
ostra delen av Dragonfiltet, Umea 5:1 m.fl. med tilldgg att det nya
parkeringshuset ska formas med fokus pa jamstalldhet och trygghet.
Sokanden bor tillse att kompetens inom omradet konsulteras i
projekteringen av anldggningen.

2. Byggnadsnamnden foéreslar kommunfullméaktige att anta den reviderade
detaljplanen for dstra delen av Dragonfiltet, Umead 5:1 m.fl.

Arendebeskrivning

Syftet med detaljplanen ar att skapa planméssiga férutsattningar for ny
kvartersbebyggelse i form av bostdder, ombyggnad av lokalgata samt en
parkeringsanlaggning. Ett syfte med detaljplanen ar ocksa att sikerstalla
gang- och cykelstrukturen och dess kopplingar till omgivande delar av staden.
Syftet dr ocksa att ge kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljoer ett
formellt skydd.

Ett forslag till detaljplan fér Ostra Dragonfiltet har upprittats av Umed
kommun, Detaljplanering under juni 2015, reviderad december 2016.

Samrad/Utstallning
Lansstyrelsen, lantméaterimyndigheten, berérda sakdgare, kommunala och
statliga instanser har haft méjlighet att framféra synpunkter pa forslaget.

Av de synpunkter som har inkommit under samrad och granskning har ett
sarskilt utlatande upprattats av Umea kommun, Detaljplanering. Av utlatandet
framgar att detaljplanen reviderats efter granskning.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umea kommun Sammantradesprotokoll
Byggnadsnamnden 2016-12-14

Umea kommun, Detaljplanering gér bedémningen att revidering av
planhandlingarna inte fordrar fortsatt handldggning.

Kvarstaende synpunkter
Berdrda och sakdgare, (underrattelse med besvarshanvisning):

e Brf Muraren
e Brf Stallhagen 1
e Brf Stallhagen 2
o Trafikverket.

Ovriga berérda, (underrittelse):
e Foreningen for Byggnadskultur i Umea

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse daterad 2016-12-01.
Antagandehandlingar
e Utlatande daterat december 2016
e Plankarta med planbestdmmelser daterad juni 2015, reviderad
december 2016
e Planbeskrivning inklusive genomforandebeskrivning daterad juni 2015,
reviderad december 2016
e Samradsredogorelse daterad juni 2015
e Miljokonsekvensbeskrivning inklusive bilagor daterad juni 2015
e Kulturmiljéstudie daterad juni 2015
e Kvalitetsprogram daterat juni 2015, reviderat december 2016
e Planprogram daterat februari 2014
e Samrdadsredogorelse tillhérande planprogram daterad mars 2014,

Beredningsansvariga
Magdalena Blomquist, planchef
Tomas Stromberg, stadsarkitekt

Forslag till beslut pd sammantradet

Mikael Berglund (S) — Godkdnna detaljplanen med tillagg att det nya
parkeringshuset ska formas med fokus pa jamstalldhet och trygghet.
Sokanden bor tillse att kompetens inom omradet konsulteras i projekteringen
av anldaggningen.

Byggnadsnamnden bifaller forslaget.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Sammantradesprotokoll
Byggnadsnamnden 2016-12-14

Beslutet med handlingar ska skickas till

Soékande

Lansstyrelsen

De med kvarstdende synpunkter
Umea kommun, kommunfullméaktige.

Justerares sign:

Utdraget bestyrks:



lavl

UME& Tjansteskrivelse
IKKOMMUN 2017-02-02

Kommunstyrelsens
arbetsutskott

Diarienr: KS-2017/00066

Revidering av "Aldreplan i Visterbotten 2013-2020
med utblick mot 2040"

Forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att anta reviderad Aldreplan Vasterbotten 2013-2020 med utblick mot
2040 enligt bilaga.

Arendebeskrivning

AC konsensus rekommenderar Vasterbottens 15 kommuner och
Visterbottens lans landsting att Aldreplan Viésterbotten antas i
kommunfullmaktige respektive landstingsfullmaktige under varen 2017.

Historik- nulage

Enligt beslut 2016-05-27 i AC Konsensus, Region Vasterbotten, har en
uppféljning av Aldreplanen genomférts under hésten 2016. Aldreplan
Vasterbotten har konkretiserats utifran aktuella forutsattningar som galler
2016 och framat. Planen ska utgora ett stod vid strategisk planering for
landstinget och kommunerna med malet att bidra till jamlik och jamstalld
hélsa i ett inkluderande samhalle for innevanare i Vasterbotten.
Aldreplanen ska gélla under en mandatperiod, utifall det uppstar behov av
uppfoéljning under pagdende mandatperiod, ges ett uppdrag fran AC
Konsensus till Linssamordningsgruppen avseende behovet.

Aldreplan Visterbotten godkindes pé tjanstepersonsniva i
Lanssamordningsgruppen LSG 2016-11-08.

Aldreplan Visterbotten beslutades i det politiska samverkansorganet AC
Konsensus 2016-12-12.

Beslutsunderlag
Aldreplan i Vasterbotten 2013-2020 med utblick mot 2040.
Rekommendation fran AC Konsensus.
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2017-02-07
§47

Diarienr: KS-2017/00066

Revidering av "Aldreplan i Visterbotten 2013-2020
med utblick mot 2040" - Rekommendation fran AC
Konsensus

Beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att anta reviderad Aldreplan Vasterbotten 2013-2020 med utblick mot
2040 enligt bilaga.

Arendebeskrivning

AC konsensus rekommenderar Vasterbottens 15 kommuner och
Visterbottens lans landsting att Aldreplan Viésterbotten antas i
kommunfullmaktige respektive landstingsfullmaktige under varen 2017.

Historik- nulage

Enligt beslut 2016-05-27 i AC Konsensus, Region Vasterbotten, har en
uppféljning av Aldreplanen genomférts under hésten 2016. Aldreplan
Vasterbotten har konkretiserats utifran aktuella forutsattningar som
galler 2016- framat. Planen ska utgora ett stod vid strategisk planering for
landstinget och kommunerna med malet att bidra till jamlik och jamstalld
hélsa i ett inkluderande samhalle for innevanare i Vasterbotten.
Aldreplanen ska gélla under en mandatperiod, utifall det uppstar behov
av uppfoljning under pagaende mandatperiod, ges ett uppdrag fran AC
Konsensus till Lanssamordningsgruppen avseende behovet.

Aldreplan Visterbotten godkindes pa tjdnstepersonsniva i
Lanssamordningsgruppen LSG 2016-11-08.

Aldreplan Visterbotten beslutades i det politiska samverkansorganet AC
Konsensus 2016-12-12.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2017-02-07

Beslutsunderlag

Aldreplan i Vasterbotten 2013-2020 med utblick mot 2040.
Rekommendation fran AC Konsensus.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Ndreplan § Vasterbotten 2013 2020 mead utblick met 2040

Forord

I slutet av 2010 tog Halso- och.sjukvérdsutskottet i landstinget och socialndmndernas presidier i
lanet initiativ till en Regional Aldreplan.

Varfor ar den viktig? Medborgarna ska kanna sig trygga i att aldras i Vasterbotten. Alla aldre har
samma rétt till vard och omsorg och darfor behéver vi nyttja vara gemensamma resurser effektivt
och oka vart samarbete. Staten riktar ocksa ofta bidrag till huvudmannen gemensamt.

Den regionala aldreplanen belyser omraden som vander sig till aldre i Vasterbotten, men planen
syftar dven till att vara ett styrdokument for de respektive huvudmannen.

Planen ska antas av landstinget och lanets 15 kommuner och den ska foljas upp regelbundet

Det politiska samverkansorganet AC Konsensus beslutade 2016 att revidera Aldreplanen utifran
aktuella forutsattningar. En politisk styrgrupp utsags med representanter fran bade landstinget
och kommunerna.

Styrgruppen

Landstinget
Harriet Hedlund, Liv Granbom, Janeth Lundberg, Marita Fransson, Andreas Léwenhook, Roland
Sjogren

Kommunerna
Sonja Eriksson, Véannas, Magnus Eriksson Norsjo, Kenneth Fahlesson, Skellefted, Annika
Wibrell, Vilhelmina, Janet Agren, Umed, Gunilla Johansson, Lycksele
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1. Malbild

”Som éaldre i Vasterbotten vill jag ha méjlighet att bo och leva i en miljé som framjar ett aktivt
liv samt ha kunskap om, och forutsattningar for att behalla min halsa. Jag vill ha inflytande i
samhallet och 6ver min vardag sa att jag kan aldras i trygghet och med bibehallet oberoende.
Jag vill bemétas med respekt och vardighet. Om jag behdver vard och omsorg sker det pa mina
villkor, efter mina behov och med stod av narstaende om jag/de sa onskar.”

2. Syfte och malgrupp

Syftet med den regionala aldreplanen &r att beskriva det gemensamma uppdraget som landsting och
kommuner har for VVésterbottens aldre befolkning. Planen belyser omraden som vander sig till aldre i
Vasterbotten, men den syftar &ven till att vara ett styrdokument for respektive huvudman. Den beskriver
nulage samt forhallningssatt infor framtid och de utmaningar vi behéver strategier for att klara. Den ar en
grund for att utveckla samarbete pa manga olika plan utifran de forutsattningar som finns lokalt.
Malgruppen ar medborgare och beslutsfattare.

3. Beskrivning av lanet samt befolkningsutveckling

Till ytan &r Vasterbottens lan det nasta storsta i Sverige och bestar av 15 kommuner - Bjurholm, Dorotea,
Lycksele, Mala, Nordmaling, Norsjo, Robertsfors, Skellefted, Sorsele, Storuman, Umea, Vilhelmina,
Vindeln, Vannas och Asele. Skillnaden mellan kommunernas storlek &r stor. Umed ar den stérsta
kommunen med en folkméangd pa 120 761 invanare (dec -15) och Bjurholm den minsta kommunen med
en folkméangd pa 2 452 invanare (dec -15). Alla kommuner i lanet har glesbygd.

Vi blir fler aldre i befolkningen och behdver framja ett aktivt aldrande i ett tryggt samhélle som tar vara
pa den &ldres resurser. Kommunernas olika storlek och lanets struktur stéller stora och olika krav pa
I6sningar for att varden och omsorgen ska vara likvardig.

Den demografiska utvecklingen i Sverige och 6vriga Europa kommer att innebéra stora utmaningar for de
sociala valfardssystemen, for pensionerna, samt for hdlso- och sjukvard och aldreomsorgen. Skillnaderna

mellan olika generationer i aldregruppen, man och kvinnor, utrikesfddda och socioekonomiska grupper
kommer sannolikt att bli storre.

Fram till 2050 forvantas andelen invanare dver 65 ar oka till cirka 25 procent av befolkningen. Antalet
personer dver 80 ar i Vasterbotten forvantas 6ka med 25 procent mellan aren 2016-2040 enligt
nedanstaende tabell.

Antal 80 ar och aldre 2002 -2040

2037



4. Samverkan

En god hélsa och en vard pa lika villkor for hela befolkningen ar grunden for den svenska halso- och
sjukvarden. Samverkan ar en avgorande framgangsfaktor for att vi ska lyckas med vart gemensamma
halso- och sjukvards och omsorgsuppdrag gentemot den &ldre befolkningen i Vasterbotten.

| Vasterbotten finns tre sjukhus. Norrlands universitetssjukhus i Umed ansvarar for den hogspecialiserade
sjukvarden till invanarna i norra sjukvardsregionen. Universitetssjukhuset och de tva lansdelssjukhusen i
Lycksele och Skellefted fungerar som akutsjukhus for var sin del av lanet. Lansdelssjukhusen ar mindre
och har olika unika kompetenser. Psykiatrisk verksamhet finns vid lanets tre sjukhus och pa
dppenvardsmottagningar i Storuman och Vilhelmina.

Halsocentralerna ska svara for befolkningens behov av grundlaggande medicinsk behandling, omvardnad,
och forebyggande arbete som inte kréaver sjukhusens medicinska och tekniska resurser. Pa sjukstugorna i
inlandet finns mojlighet att lagga in akut sjuka patienter da sjukstugorna har bemanning samt
laboratorium réntgen och telemedicinsk utrustning.

Den 1 september 2013 évertog kommunerna i Vésterbotten genom skattevaxling ansvaret for halso- och
sjukvard upp till primarvardsniva i ordinért boende (halso- och sjukvard i hemmet). Det innebar att
kommunens halso- och sjukvardsansvar omfattar halso- och sjukvardsinsatser i ordinart boende for vuxna
over 18 ar, alla tider pa dygnet samt rehabilitering och habilitering. Redan tidigare hade kommunerna
ansvaret for halso- och sjukvarden upp till och med sjukskoterskeniva for de vasterbottningar som bor i
sérskilt boende.

Landstingets kvarvarande ansvar for hélso- och sjukvard ar rehabilitering och habilitering av
arbetsterapeuter och sjukgymnaster i ordinart boende for barn, samt rehabiliteringsinsatser och
habilitering som bedrivs pa halsocentral/sjukstuga eller annan mottagning pa primarvardsniva.
Landstingets ansvar omfattar hembesok av arbetsterapeut/sjukgymnast som behévs for utredning och
atgard/intervention vid demensutredning.

I manga av kommunerna finns ett val fungerande samarbete mellan kommunens halso- och
sjukvard och landstingets primarvard. Dessa samverkansformer behdver fortsatt starkas.

4.1 Samverkansgrupperingar

Region Vésterbotten &r det formaliserade samverkansorganet for lanets 15 kommuner och Vasterbottens
lans landsting. Pa lansplanet ar AC Konsensus det politiska samverkansorganet med representanter fran
kommun och landstingsledning. Har hanteras évergripande politiska samverkansfragor som beror
samtliga huvudman. Till AC Konsensus ar kopplat tva beredningsgrupper, Lanssamordningsgruppen och
Lansgrupp barn och unga.

Lanssamordningsgruppen ska bereda arenden som ror vard och omsorg och folkhélsa och ar
gemensamma for kommunerna och landstinget. Gemensamma fragor som ror skola, socialtjanst och
landstinget ska beredas av L&nsgrupp barn och unga.

Lokal samverkan &r systematiserad HOK (huvuddverenskommelsen i Skellefted), i SOK
(samverkansGverenskommelsen i Umed) samt i LOK (lokala 6verenskommelsen i Lycksele). | 6vriga
kommuner ser samverkansformerna med landstinget olika ut utifran lokala forhallanden och
forutsattningar.

Vasterbottens kommuner och landstinget ser att samverkan ar en avgérande framgangsfaktor for
att gemensamt klara av de utmaningar och den utveckling som vara verksamheter kraver. For att
fortsatt kunna sékerstalla kommande vard-, omsorgs- och kompetensbehov, behéver samverkan
fortsatta att utvecklas ocksa i nya samarbets- och organisationsformer, med tydliga uppdrag och
processer for informationsspridning, kommunikation, fdrankring, beslut och uppféljning.
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Vara strategier:

» Fortsatta att stimulera central och lokal samverkan mellan huvudmaéannen
> Framja en samverkan som utgdr ifran patienten och/eller brukarens basta
» Utveckla samverkan med andra samhallsaktérer och samverkanspartners

5. Férebyggande och halsoframjande insatser

Det 6vergripande malet for folkhalsan &r att skapa samhalleliga forutsattningar for en god hélsa pé lika
villkor for hela befolkningen.

Erfarenheterna visar att det finns fyra omraden som ar speciellt viktiga for att aldre ska ma bra. Dessa
omraden kallas de fyra hornstenarna for ett gott aldrande och omfattar: Social gemenskap,
delaktighet/meningsfullhet, k&nna sig behovd, fysisk aktivitet och bra matvanor.

Individrelaterade faktorer har stor betydelse for den aldres halsa och funktionsformaga men dven
medicinska framsteg och forandringar i samhallets infrastruktur paverkar. For att forebygga ohalsa ar
ansvaret delat mellan individen sjalv som har ett egenansvar for sin livsstil, och halso- och sjukvarden
som har ansvar for ar att stodja individen samt varda och behandla om behov finns eller uppstar.
Narstaende gor en oerhort stor insats for sina aldre och framtidens 6kade behov torde kréva en 6kad andel
av frivilliginsatser. Pensionarsorganisationer, invandrarforeningar och 6vriga frivilliga organisationer gor
ett fortjanstfullt arbete for folkhélsan och den sociala gemenskapen och behdver samhallets stod for att
utvecklas ytterligare.

| Vasterbotten tanker vi skapa forutsattningar for att i samverkan stodja saval samhallsaktorer
som individer till en livsstil som framjar hélsa

/\/éra strategier : \

Stddja den tekniska utvecklingen som i sin tur kan leda till egenansvar, att fler séker
kunskap via natet.

Utveckla digitala lésningar for tidiga insatser till de aldre

Bedriva en aktiv halsoframjande samhallsplanering

Inforliva nationella riktlinjer gemensamt inom olika omraden

Utveckla samverkan med seniorer, pensionarsorganisationer och dvriga

Y
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frivilligorganisationer samt volontarverksamhet.

\_

6. Boende, samhallsplanering och infrastruktur

/

Samhéllsplanering handlar i vid mening om att skapa ett samhélle som &r funktionellt och anpassat for
alla manniskor inom de olika omradena samhallsservice, kommersiell service, kommunikationer,
motesplatser samt bostader och livsmiljo. Kommunen har ett grundldggandet ansvar for
bostadsforsorjningen men socialtjansten och hélso- och sjukvarden kan bidra med kunskaper som skapar
en bra livsmiljo for alla manniskor som ocksa kommer de éldre till del.

Manga éldre vill bo kvar i sin bostad s& lange de upplever sig trygga. Bostadsanpassning ar ett satt att
underlatta for manga aldre att bo kvar hemma, men aven tillgang och tillganglighet till kollektivtrafik och



service samt stodjande miljoer for fysiska och kulturella aktiviteter ar viktiga delar. Aldre betonar sjalva
sociala aktiviteter som vésentliga och att natverk bidrar till 6kad livslust. Att bli sedd och ké&nna sig
betydelsefull ar grundlaggande och maste beaktas. En mangfald av aktiviteter 6kar chanserna att fler ska
hitta ndgot som kanns meningsfullt.

En ytterligare trygghetsskapande insats &r att det finns ett varierat utbud av bostader som ar anpassade for
de aldre. En viktig insats ar emellertid att 6ka tillgangligheten i det befintliga bostadsbestandet och att vid
om- eller nybyggnation utforma utemiljéer och bostader sa de blir attraktiva for de aldre och anpassade
for trygghet och vélfard dven med funktionsnedsattningar av skilda slag. De &dldre behover forutsattningar
for att kunna gora egna val, ett val som ska kunna innebéra att bo kvar hemma. Det ligger framst pa den
enskilde ett eget ansvar att planera och forbereda sig for sin alderdom dar. Darutéver har kommunen ett
ansvar for att skapa forutsattningarna for den enskildes planering, forberedelser och val dar individens
behov styr och vagleder.

En viktig uppgift ar att bevaka de aldres behov i all samhéllsplanering, att skapa forutsattningar for att de
allra flesta ska kunna bo kvar genom att skapa trygghet i de ordindra boendena och ha en valfungerande
infrastruktur. For att detta ska vara mojligt behover hansyn tas bade nar galler de insatser som
aldreomsorgen tillnandahaller samt den enskildes bostad och narmiljo.

| Vasterbotten tanker vi vara val fortrogna med levnadsférhallandena hos medborgarna och
medverka i samhallsplaneringen genom att samarbeta med andra samhallsorgan, organisationer,
foreningar och enskilda for att framja goda miljoer.

/ Vara strategier: \

Oka Socialtjanstens och halso- och sjukvardens engagemang i samhallsplaneringen.
Skapa mojligheter att bo kvar hemma efter eget val.

Verka for att bibehalla och utveckla narservice.

Utveckla nya former for hemdistribution av varor och tjanster.

Planera boende och dévriga insatser i samverkan med pensionarsforetradare

- J

7. Manskliga rattigheter, jamlik vard och omsorg

YV VVYY

Vard och omsorg ska erbjudas pa lika villkor och med ett gott bemétande till alla. Det innebér att alla ska
erbjudas generella insatser men anpassade pa ett sadant sétt att de motsvarar olika manniskors behov.

Morgondagens vard och omsorg kommer i hogre utstrackning att vara mangkulturell. Bland annat
kommer den 6kade invandringen som sker i vart lan innebara att fler av olika nationaliteter och med olika
religios och kulturell bakgrund kommer att behdva insatser inom vard och omsorg. Det kommer att finnas
ett okat behov av personal med sprak och kulturell kompetens for att méta behov som uppstar.

Kommun och landsting har dven ett lagstadgat minoritetsansvar med syfte att motverka diskriminering
och utsatthet samt att stérka de nationella minoriteternas egenmakt och inflytande. Forutom rétten att tala
sitt eget sprak vid kontakter med myndigheter ska blanketter och information till allmanheten kunna
oversittas till finska och samiska eller tvasprakiga versioner nar ett sadant behov finns. Det kan ocksa
innebéra att kartlagga och ange personalens sprakkompetens. Om det inte finns minoritetssprakstalande
personal bor myndigheten ta fram rutiner sa att det kan ordnas en tolk med relativt kort varsel.
Kommunerna bor efterstrava att ha minoritetsspraktalande personal for att vard och omsorg ska kunna ge
till dessa grupper pa béasta sétt.

Kommuner och landsting bor speciellt uppmarksamma att alla har samma mdjlighet att fa vard,
behandling och stod utifran olika livssituationer och behov. For att dka jamstéalldheten och synliggora
skillnader ar det viktigt att arbeta med statistik, analysera och utbilda vard- och omsorgspersonal.



| Vasterbotten ska alla erbjudas vard och omsorg pa lika villkor som ar anpassade till den
enskildes behov.

[ Vara strategier: \

> Anvanda ledningssystem och Oppna jamférelser och andra kvalitetsregister for att folja
utvecklingen i hélsa, tillganglighet, vardkvalitet och vidta nddvéandiga atgarder.

> Sékra tillgang till personal med olika kulturell och spraklig kompetens.

> Utbilda personal inom aldreomsorgen i att beméta och varda aldre pa ett respektfullt och

\_ vardigt satt. )
8. Delaktighet och inflytande

| takt med en aldrande befolkning, kravs att samhéllet klarar av att mota vard- och omsorgsbehoven men
aven lyckas framja delaktighet och inflytande. Patientlagen (2014:821) syftar till att inom hélso- och
sjukvardsverksamhet starka och tydliggora patientens stallning, framja patientens integritet,
sjalvbestammande och delaktighet.

Delaktighet och inflytande kan delas in i tre olika typer: Individniva, nar individen sjalv deltar i planering
och val av sin egen vard, Verksamhetsniva nar brukare vid olika verksamheter deltar i planering, skotsel
eller utvardering av varden, samt Systemniva nar medlemmar fran brukar- och anhérigorganisationer
deltar i planering och/eller utvardering av varden inom det geografiska omradet.

| Véasterbotten tror vi att brukare och patienters delaktighet kan leda till forbattringar inom vard- och
omsorg, bade for den enskilde och for vardens utformning. Vart mal &r att alla brukare och patienter ska
kanna att de fatt information och fatt vara delaktiga i sin vard- och omsorg, samt att halso- och sjukvarden
systematiserar sitt forbattringsarbete utifran patienternas perspektiv.

Vara strategier:

»  Skapa forutsattningar for genomforande och tillvaratagande av brukar-/patientinflytand
pa individ- verksamhets- och systemniva i lanet.

9. Omraden med regionala 6verenskommelser/fokusomraden

Nedan listas nagra utvalda omraden som ingar i regeringens sarskilda satsning eller &r regionala
fokusomraden under kommande ar.

9.1 Demens

Demens &r ett samlingsnamn och en diagnos for en rad symtom som orsakas av hjarnskador. Vanligen
forsamras minnet, formagan att planera och klara av sin vardag. Tidsuppfattning, orienteringsformaga,
och spraket paverkas ocksa negativt. Till sjukdomsbilden kan aven héra oro, nedstamdhet och
beteendeforandringar. Personer med demens har darfor ofta svart att klara sig sjalva utan stod av sina
narstaende eller av vard- och omsorg. Det finns ofta behov av insatser fran saval halso- och sjukvard som
socialtjénst, vilket kréver en ndra samverkan mellan de olika huvudménnen. | takt med att befolkningen
aldras 6kar ocksa antalet dementa personer. | Vasterbotten finns framtagna rutiner for tidig upptéackt, med
fokus pa samverkan och kontinuitet mellan huvudmannen.

| Vasterbotten anser vi det viktigt att framja féljsamhet till framtagna vardprogram och rutiner
samt ta beslut som gar i linje med dessa.



9.2 Psykisk halsa

Psykisk ohalsa ar vanligt forekommande hos aldre. Uppskattningsvis har 25-30 % av alla aldre nagon
form av psykiatrisk sjukdom, t.ex. depression eller angest. Suicid och suicidférsok blir vanligare bland
aldre personer, och en fjardedel av alla sjalvmord i Sverige begas av personer éldre &n 65 ar. Kroppsliga
sjukdomar och demens okar risken for depression men dven stressande livshandelser &r en riskfaktor.
Andra riskfaktorer &r svagt socialt natverk, somnstorningar, funktionshinder och tidigare depressioner.
Riskgrupper &r &ldre med varaktig och fysisk funktionsnedsattning, dldre med missbruksproblematik,
samt aldre utrikesfodda som l6per risk for isolering p.g.a. sprakliga brister. Ett stort antal &ldre saknar
diagnos och behandling, samtidigt som de har pagaende kontakt med hélso- och sjukvard och socialtjanst.

Det finns en 6verenskommelse mellan SKL och Socialdepartementet som stracker sig fran 2016
till 2018 med syfte att skapa forutsattningar for ett langsiktigt arbete med ett gemensamt
ansvarstagande fran berdrda aktorer. Detta gors med malsattningen att befolkningen ska erbjudas
individ- och behovsanpassade samt effektiva insatser av god kvalitet nar det galler omradet psykisk
hélsa.

Kopplat till verenskommelsen finns i Vasterbotten malsattningen att alla aldre ska ha
tillgang till gemenskap med andra

9.3 Mest sjuka aldre

Vasterbottens mest sjuka aldre ar de personer med svar samsjuklighet och skorhet och som behover
omfattande sjukvard. For att hitta &ndamalsenliga losningar for denna grupp &r samverkan en
framgangsfaktor. | Vasterbotten finns en handlingsplan framtagen, gemensamt mellan landstinget och
lanets kommuner: Handlingsplan for “Bittre liv for sjuka Aldre” i Visterbotten.

| Vasterbotten vill vi fortsatta med det langsiktliga arbetet som handlingsplanen beskriver med
malomradena sammanhallen vard och omsorg, god vard i livets slutskede, preventivt arbetssétt,
god vard vid demenssjukdom och god lakemedelsbehandling for aldre.

/ Vara strategier for att na malen kopplat till regionala éverenskommelser/fokusomraden: \

» Utveckla stod for suicidprevention i form av utbildning i forsta hjalpen till psykisk
halsa/aldreversion (MHFA)
Utveckla olika typer av motesplatser och aktiviteter som anpassade for aldre

Sakerstalla tillgang till geriatrisk och aldrepsykiatrisk kompetens for hela lanet
Sakerstélla tillgang till specialiserad psykiatrisk 6ppen- och slutenvard for aldre
Sakerstalla foljsamhet till nationella och regionala handlingsplaner och rutiner /

YV V VYV
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10. Rehabilitering

Definitionen av rehabilitering dr: Insatser som ska bidra till att en person med forvérvad
funktionsnedsattning, utifran dennes behov och forutséttningar, atervinner eller bibehaller basta mojliga
funktionsformaga samt skapar goda villkor for ett sjalvstandigt liv och aktivt kunna delta i samhallslivet.

Det finns stora vinster for aldre att fa tillgang till tidiga insatser, forebyggande insatser och specifika
insatser vid funktionsnedsattning och aktivitetsbegransning. Halso- och sjukvarden tillsammans med
socialtjénsten har en stor utmaning i att méta upp mot aldres dnskan att bo kvar hemma. Flera satsningar
runt om i Sverige har ocksa visat att riktade rehabiliteringsinsatser till dldre ger en 6kad sjalvstandighet
likval som 6kad trygghet och livskvalitet.

De korta vardtiderna inom dagens slutenvard innebar att rehabiliteringsprocessen bara hinner paborjas.
Det finns ett behov av att utveckla samverkan mellan huvudmannen kopplat till informationsoverforing i



samband med utskrivning. Den &ldre beh6ver fa veta vilken vard och rehabilitering som personen kan
forvanta sig efter utskrivning fran slutenvard. Det behovs en framatsyftande planering i den samordnade
vardplanen, som syftar till fortsatt rehabilitering och uppféljning av efter hemkomst. Idag gors ett stort
arbete med att uppmarksamma och kartlagga risker via Senior Alert. Har finns ett behov av resurser for
att arbeta vidare med att atgarda riskerna.

Vara strategier:

» Inventera vilka behov som finns av rehabilitering
> Utveckla samarbetsformer mellan huvudméannen for 6verenskommelse om atgarder

11. Kompetens och personalférsorjning

| Véasterbotten dr vard och omsorg den enskilt stérsta branschgruppen med cirka 25 000 sysselsatta, dvs.
21 procent av den forvarvsarbetande befolkningen. Det innebar ocksa att de storsta pensionsavgangarna
forvantas ske inom vard och omsorg . Allt farre valjer dessutom att skaffa sig den yrkesforberedande
omvardnadsutbildningen.

En viktig insats for att behalla personal och att 6ka intresset for vardarbetet &r att skapa en god
arbetsmiljo och forutsattningar for att orka arbeta inom vardyrket genom hela arbetslivet. Vardyrket
behover bli mer attraktivt for personer som &r pa vag in i arbetslivet. Tydliga malformuleringar, uttalade
forvantningar, gott ledarskap, ratt till heltid, god 16n och delaktighet ar viktiga faktorer for vélbefinnande
och utveckling. Ett gott ledarskap likaval som ett gott medarbetarskap forutsatter ocksa tillrackliga
resurser for att ge mojlighet att mota de behov av individuell anpassning som ett arbetsliv kréaver.
Verksamheterna behéver dven arbeta halsoframjande aven om det aligger den anstallde sjalv att bidra till
att forbattra sin hélsa.

Vard- och omsorgscollege Vésterbotten ar ett samverkansorgan bestaende av utbildningsanordnare,
arbetsgivare och fackliga organisationer inom vard- och omsorgsomradet. Samverkans 6vergripande syfte
ar att trygga framtida personal- och kompetensforsorjning inom vard och omsorg dar slutmalet ar god
vard och omsorg for regionens invanare.

For att kunna mota behovet av kompetens inom varden finns diskussioner om hur éldre kan forlanga sin
yrkeskarriar och pa vilket satt de kan bidra for att mota de kommande behoven. Region Vésterbotten har
Iyft fragan om aldre arbetskraft med syfte att skapa en effektiv process for samarbete med fordelar for
bade de aldre som behdver forlanga sitt arbetsliv och ungdomar som behéver komma ut pa
arbetsmarknaden.

/\/éra strategier: \

Analysera hur seniorer kan bli en resurs inom framtida vard och omsorg

Utveckla vuxenutbildningen och samverka med arbetsformedlingen.

Ta till vara utrikesfédda som en resurs i framtidens vard och omsorg.

Skapa karriarvagar for vardpersonal

Prioritera insatser for att locka fler till vard och omsorg.

Genomfora aktiviteter som gor det mojligt att arbeta inom vard och omsorg till 65 ar och
som stimulerar individen att fortsatta arbeta efter 65 ar.

Samverka kring utbildningsinsatser nar det galler dldre med fokus pa bland annat psykisk
ohalsa, personer med kognitiv svikt, multisjuka m.fl.

\> Vidta atgarder for att stimulera till specialistutbildningar med inriktning pa vard av aldry

VVVVYVY
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12. Digitalisering

Det pagar en vaxande diskussion om digitaliseringen och pa vilket satt det kan bidra till utvecklingen, inte
minst for varden och omsorgen. Samhaéllets digitalisering har medborgaren i fokus mot att tidigare ha
varit en utveckling av administration och samverkan mellan huvudmannen. Region Vésterbotten, lanets
kommuner, Ornskoldsviks kommun och landstinget samverkar i projektet Digitala Vasterbotten for att
genomfora den Regionala Digitala Agendan (RDA). Projektets mal ar att 6ka antalet digitala tjanster i
regionen. Projektet och RDA har ett sarskilt fokusomrade inom eHalsa.

12.1 Digital teknik i hemmet

Digital teknik kan bidra till att &ldre och personer med funktionsnedsattningar kan bo kvar i hemmet och
kanna trygghet. Under 2014 fattade samtliga kommuner i regionen ett inriktningsbeslut om att arbeta
utifran konceptet Trygghet, service och delaktighet i hemmet genom digital teknik. Konceptet inkluderar
bland annat digitala trygghetslarm, tele- och video kommunikation, sensorer i hemmet, ett mobilt
arbetssatt samt 6vriga digitala tjanster som ger mervérde. Detta ar ett hjalpmedel och komplement till
vard- och omsorg.

Gleshygdsmedicinskt centrum (GMC) i Storuman ar en forsknings- och utvecklingsenhet inom
primarvarden. GMC har utvecklat ett koncept med distansteknik. Det handlar om att arbeta forebyggande,
bygga kunskap med forskning och om att utbilda efter lanets speciella behov. Pa det sattet utokas
diagnostiken och behandlingen kommer narmare patienter i lanet som inte fordrar sjukhusets resurser.
Genom att arbeta med verksamhetsutveckling av aldrevarden med stod av digital teknik i hemmen och
boenden, &r det mojligt att skapa l6sningar som medfor att patient och anhériga upplever varden och
omsorgen mer tillganglig.

Regional samverkan ar viktig for att klara dagens och kommande utmaningar. Det géller inte bara
teknisk samverkan, utan aven mdjligheten som tekniken medfor till kompetenssamverkan.

/ Vara strategier: \

> Satsa pa digital teknik som har de &ldre i fokus.

> Fortsatt utveckla en gemensam organisering pa lansniva for att optimera de samlade
effekterna av teknikutvecklingen inom vard och omsorg.

» Utveckla den patientnara diagnostiken och behandlingen fér patienter som inte behdver
sjukhusvard.

- /

13. Forskning, utveckling och utbildning

I lanet finns Umea universitet och ett antal FoU-enheter samt pagaende utvecklingsarbeten inom ramen
for respektive huvudmans verksamhet. Den viktigaste kallan for forskning och utveckling &r naturligtvis
universitetet i Umea som i hog grad bidrar till kunskapsutveckling och larande. Det ar ocksa det forum
som olika kunskapskallor stodjer sig pa och i framtiden i &n hogre grad behéver utveckla sin samverkan
med.

Det finns i dag ett antal verksamheter som genom samverkan bedriver forskning och utveckling inom
aldreomradet. Bland annat FOU Vaélfard, Region Vésterbotten, som &r en viktig lank som tillsammans
med andra kunskapsmiljoer ska stodja och bidra till lokal kunskapsbildning inom omradet genom
metodstdd, forbattringsarbete, praktiknéra forskning och uppféljning.
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Dagens olika kunskapsmiljoer som inriktar sig pa aldre &r av stor vikt for det kommande arbetet med
forskning och utveckling men aven for mojligheterna till utbildning inom omradet.

| Vasterbotten anvander vi oss av de kunskapsmiljéer som finns och samverkar tillsammans med
dem fOr att utveckla arbetet kring &ldre.

Vara strategier:

» Prioritera att skapa goda forutsattningar for kommuner och landstinget att utveckla
kunskapsbaserad trygg och séker vard- och omsorg.

14. Uppfoljning

Den regionala &ldreplanen beslutas i samverkansorganet AC Konsensus. Beslutet &r en rekommendation
till huvudmaénnen att med den regionala aldreplanen som utgangspunkt gora lokala anpassningar.

Den regionala aldreplanen ska uppdateras utifran aktuella forutsattningar en gang per mandatperiod.
Lanssamordningsgruppen ansvarar for att uppféljningen genomfors och aterrapporteras till AC
Konsensus

Respektive huvudman ansvarar for att folja upp aldreplanens mal och strategier i sina ordinarie
planerings- och uppféljningsprocesser

En konferens ska anordnas en gang per mandatperiod, innehallande seminarium kring goda exempel,
lardomar, utvecklingsomraden och samverkan, som kan inspirera i arbetet med att genomfora insatser for
att na det gemensamma malet for vara aldre i Vasterbotten. Lanssamordningsgruppen ansvarar for att
planera och genomféra konferensen.
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V¥ REGION VASTERBOTTENS
¢X VASTERBOTTEN LANS LANDSTING

2016-12-29

Rekommendation fran det politiska samverkansorganet AC
Konsensus

Aldreplan Vasterbotten 2013-2020 med utblick mot 2040
(uppdaterad version 2016)

i
I

AC konsensus rekommenderar Vasterbottens 15 kommuner och
Vasterbottens lans landsting att Aldreplan Vésterbotten antas i
kommunfuliméaktige respektive landstingsfullmaktige under varen 2017.

Aktuellt

Enligt beslut 2016-05-27 i AC Konsensus, Region Vésterbotten, har en uppfoljning av Aldreplanen
genomfdérts under hiisten 2016.

Aldreplan Visterbotten har konkretiserats utifran aktuella forutsdttningar som géller 2016- framat.
Planen ska utgtra ett stéd vid strategisk planering fér landstinget och kommunerna med malet att
bidra till jamlik och jamstalld halsa i ett inkluderande samhélle for innevanare i Visterbotten.
Aldreplanen ska gilla under en mandatperiod, utifall det uppstar behov av uppféljning under
pagaende mandatperiod, ges ett uppdrag fran AC Konsensus till Lénssamordningsgruppen avseende
behovet,

Aldreplan Visterbotten godkéndes p4 tjdnstepersonsniva i Linssamordningsgruppen 2016-11-08
Aldreplan Visterbotten beslutades i det politiska samverkansorganet AC Konsensus 2016-12-12

Bakgrund
Aldreplan | Vasterbetten 2013 2020 utblick met

beslutades av AC Konsensus i juni 2013 med en rekommendation till landstinget och Visterbotens 15
kommuner att anta planen.

Den Regionala Aldreplanen omfattar manga omraden som vinder sig till Vasterbottningarna 65 &r
och &ldre. Den beskriver bade nuliége och framtid. Den &r inte en manual for hur man ska gora utan
ett redskap for att utveckla samarbete pa manga olika plan och utifrin de forutsdttningar som finns
lokalt. Medborgarna ska kénna sig trygga i att dldras i Vasterbotten. Planens ma3lbild visar pa dessa
majligheter.

Beslutsunderlag: Aldreplan rev. 20161 107.pdf
Peter Olofsson (s) Marg reia Honngren (s)
Ordférande AC Konsensus Vice ordférande AC Konsensus
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UME& Tjdnsteskrivelse
IKOMMUN 2017-01-23

Kommunstyrelsens
arbetsutskott

Diarienr: KS-2016/00908

Generella foreskrifter och villkor (riktlinjer) for
kommunal fardtjanst 2017

Forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att anta generella foreskrifter och villkor fér kommunal fardtjanst i enlighet
med bilaga — Generella forskrifter och villkor (riktlinjer) for kommunal
fardtjanst i Umea kommun.

att det nya generalla foreskrifterna och villkoren ska galla fran och med
2017-04-01

Arendebeskrivning

Lag om fardtjanst (SFS 1997:736) anger endast de grundlaggande kraven
som kommunen maste uppfylla. Lagen beh6éver kompletteras med
generella foreskrifter och villkor, vilka utgor en allman yttre ram for
verksamheten och géller for fardtjansten i stort.

De generella foreskrifterna och villkoren utgor ett komplement till lagen
och kan ses som ett stod och hjalpmedel i den individuella hanteringen av
tillstand. De ar grunden for eventuella individuella foreskrifter och villkor.
De befintliga riktlinjerna uppdateras med anledning av att tekniska
namnden den 2016-11-17 (§ 96, TN-2016/00960) beslutade att de
generella foreskrifterna och villkoren ska anpassas med ett frivilligt
atagande som innebadr mojlighet att ta med forskrivna
forflyttningshjalpmedel i den kommunala fardtjansten, aven om det inte
beviljas enligt lagstiftningen och prejudicerande domar. De forskrivna
forflyttningshjalpmedel som avses ar eldriven rullstol med tre hjul och
styrstang samt manuell rullstol med drivaggregat (Emove, Emotion).

Umea funktionshinderrad har informerats 2016-11-11 om forandringen.

Beslutsunderlag
Generella foreskrifter och villkor (riktlinjer) fér kommunal fardtjanst i Umea
kommun. Bilaga.
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Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2016/00908

Beredningsansvariga
Marie Frostvinge samt fardtjanstkonsulenterna

Jonas Jonsson Carina Heimersson
stadsdirektor kommunjurist
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2017-01-31
§ 29

Diarienr: KS-2016/00908

Generella foreskrifter och villkor (riktlinjer) for
kommunal fardtjanst 2017

Beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att anta generella foreskrifter ochvillkor for kommunal fardtjanst i
enlighet med bilaga — Generella forskrifter och villkor (riktlinjer) for
kommunal fardtjanst i Umea kommun.

att det nya generalla foreskrifterna och villkoren ska galla fran och med
2017-04-01.

Reservation
Ulrika Edman (V) reserverar sig till forman fér egna yrkanden.

Arendebeskrivning

Lag om fardtjanst (SFS 1997:736) anger endast de grundlaggande kraven
som kommunen maste uppfylla. Lagen behéver kompletteras med
generella foreskrifter och villkor, vilka utgér en allman yttre ram for
verksamheten och géller for fardtjansten i stort.

De generella foreskrifterna och villkoren utgor ett komplement till lagen
och kan ses som ett stdd och hjalpmedel i den individuella hanteringen av
tillstand. De ar grunden for eventuella individuella foreskrifter och villkor.
De befintliga riktlinjerna uppdateras med anledning av att tekniska
namnden den 2016-11-17 (§ 96, TN-2016/00960) beslutade att de generella

foreskrifterna och villkoren ska anpassas med ett frivilligt atagande som
innebar mojlighet att ta med forskrivna forflyttningshjalpmedel i den
kommunala fardtjansten, aven om det inte beviljas enligt lagstiftningen och
prejudicerande domar. De férskrivna forflyttningshjalpmedel som avses ar
eldriven rullstol med tre hjul och styrstang samt manuell rullstol med
drivaggregat (Emove, Emotion).

Umea funktionshinderrad har informerats 2016-11-11 om forandringen.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag

Kommunstyrelsens arbetsutskott 2017-01-31

Beslutsunderlag
Generella foreskrifter och villkor (riktlinjer) for kommunal fardtjanst i Umea
kommun. Bilaga.

Tek

niska namndens protokoll 2016-12-15, 103.

Beredningsansvariga

Marie Frostvinge samt fardtjanstkonsulenterna

Arbetsutskottets beslutsordning
Yrkanden
Ulrika Edman (V) yrkar foljande:

1)

2)

3)

4)

5)

Att i forsta stycket pa s. 1 stryka den uppfordrande meningen.
"Fardtjansten syfte ar att transportera personer, inte hjalpmedel” i
enlighet med nytillkommet stycke pa sista sidan (s. 8).

Att meningen “Gruppresor inom anordnande verksamheter” bor
fortydligas da gruppresor bland vanner/kollegor i en egen kommunal
verksamhet sa som gruppbostad eller daglig verksamhet bér kunna
anordna gemensamma aktiviteter med fardtjanst.

Att meningen “verksamhet ska sta for sina egna kostnader” stryks och
byts ut mot “annan myndighet med betalningsansvar” da det inte bor
galla egna kommunala verksamheter vid anordnade av t. ex
fritidsaktiviter i grupp.

Pa s. 6 under rubriken “Hogkostnadsskydd inom fardtjansten” bor
fortydligas att det handlar om kostnad motsvarande ett manadskort i
kollektivtrafiken alternativt ett arskort i kollektivtrafiken enligt
gallande forutsattningar for resenaren inom kollektivtrafik for kad
likvardighet. For den vanlige resenaren inom kollektivtrafiken ar det
en valdigt stor prisskillnad mellan ett manadskort (540 kr/manaden)
och ett arskort (400 kr/man), vilket ar en stor orattvis skevhet till
funktionshindrades nackdel.

Att ett tillagg under fortydligande av “arbetsresor” inte endast bor
omfatta Ionearbete och daglig verksamhet, utan i enlighet med
arbetslinjen sa som arbetspraktik, praktikplats, studier,
yrkesutbildning m.fl. Dock ej “ideellt arbete”. Detta ar en
likvardighetsfraga dar “Ionearbete” bor likstallas med

Justerares sign:

Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2017-01-31

arbetsmarknadsatgarder eller studier som syftar till att uppna
sjalvforsorjning.

6) Att den omdebatterade skrivningen pa s. 2 stryks “Om resenar kan
flytta dver till sate i personbil beviljas inte dyrare fardsatt. Behov av
att ta med hjalpmedel som ska anvandas pa resmalet berattigar inte
till dyrare fardsatt” som gar stick i stdv med det Socialdemokraterna
har gatt ut med att de nu har “reformerat”. Denna mening ersatts
med: "Om den enskilde ar beroende av forflyttningsmedlet pa
resmalet bor specialfordon kunna bestallas”.

7) Att under rubriken "medresenar” ska tillaggas att den enskilde har
ratt att kostnadsfritt ta med upp till tva minderariga barn om detta
uppges vid bestallning.

Propositionsordning
Bifall till forslag i tjansteskrivelsen mot Edmans yrkanden. Ordféranden
finner att arbetsutskottet beslutar att bifalla forslag i tjansteskrivelsen.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Tekniska nédmnden 2016-12-15
§103

Diarienr: TN-2016/01046

Generella foreskrifter och villkor (riktlinjer) for
kommunal fardtjanst 2017

Beslut
Tekniska namnden foreslar kommunfullméktige besluta

att anta generella foreskrifter och villkor fér kommunal fardtjanst i
enlighet med bilaga — Generella foreskrifter och villkor (riktlinjer) for
kommunal fardtjanst i Umea kommun.

att de nya generella féreskrifterna och villkoren ska gélla fran och med
2017-04-01.

Reservation Vansterpartiet (se nedan).

Arendebeskrivning

Lag om fardtjanst (SFS 1997:736) anger endast de grundlaggande kraven
som kommunen maste uppfylla. Lagen behéver kompletteras med
generella foreskrifter och villkor, vilka utgor en allman yttre ram for
verksamheten och géller for fardtjansten i stort.

De generella foreskrifterna och villkoren utgér ett komplement till lagen
och kan ses som ett stéd och hjalpmedel i den individuella hanteringen av
tillstand. De ar grunden for eventuella individuella foreskrifter och villkor.

De befintliga riktlinjerna uppdateras med anledning av att tekniska
namnden den 2016-11-17 (§ 96, TN-2016/00960) beslutade att de
generella foreskrifterna och villkoren ska anpassas med ett frivilligt
atagande som innebar mojlighet att ta med forskrivna
forflyttningshjalpmedel i den kommunala fardtjansten, dven om det inte
beviljas enligt lagstiftningen och prejudicerande domar. De forskrivna
forflyttningshjalpmedel som avses ar eldriven rullstol med tre hjul och
styrstang samt manuell rullstol med drivaggregat (Emove, Emotion).

Justerares sign: Utdraget bestyrks:



Sida2 av4

Umed kommun Protokollsutdrag
Tekniska nédmnden 2016-12-15

Umea funktionshinderrad har informerats 2016-11-11 om férandringen.

Forslag pa sammantradet
Johan Stal (V) foreslar foljande sju punkter:
1) Attiforsta stycket pas. 1 stryka den uppfordrande meningen.
"Fardtjansten syfte ar att transportera personer, inte hjalpmedel”
i enlighet med nytillkommet stycke pa sista sidan (s. 8).

2) Att meningen "Gruppresor inom anordnande verksamheter” bor
fortydligas da gruppresor bland vanner/kollegor i en egen
kommunal verksamhet sa som gruppbostad eller daglig
verksamhet bér kunna anordna gemensamma aktiviteter med
fardtjanst.

3) Att meningen ”“verksamhet ska sta for sina egna kostnader” stryks
och byts ut mot “annan myndighet med betalningsansvar” da det
inte bor galla egna kommunala verksamheter vid anordnade av t.
ex fritidsaktiviter i grupp.

4) Pas. 6 under rubriken “Hogkostnadsskydd inom fardtjansten” bor
fortydligas att det handlar om kostnad motsvarande ett
manadskort i kollektivtrafiken alternativt ett arskort i
kollektivtrafiken enligt gallande férutsattningar fér resenaren
inom kollektivtrafik for 6kad likvardighet. For den vanlige
resenaren inom kollektivtrafiken ar det en valdigt stor prisskillnad
mellan ett manadskort (540 kr/manaden) och ett arskort (400
kr/man), vilket ar en stor orattvis skevhet till funktionshindrades
nackdel.

5) Att ett tillagg under fortydligande av "arbetsresor” inte endast bor
omfatta Ionearbete och daglig verksamhet, utan i enlighet med
arbetslinjen sa som arbetspraktik, praktikplats, studier,
yrkesutbildning m.fl. Dock ej ”“ideellt arbete”. Detta ar en
likvardighetsfraga dar “Ionearbete” bor likstallas med
arbetsmarknadsatgéarder eller studier som syftar till att uppna
sjalvforsorjning.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Tekniska nédmnden 2016-12-15

6) Att den omdebatterade skrivningen pa s. 2 stryks “Om resenér kan
flytta 6ver till sdte i personbil beviljas inte dyrare fardsatt. Behov
av att ta med hjalpmedel som ska anvandas pa resmalet berattigar
inte till dyrare fardsatt” som gar stick i stav med det
Socialdemokraterna har gatt ut med att de nu har “reformerat”.
Denna mening ersatts med: “Om den enskilde dr beroende av
forflyttningsmedlet pa resmalet bor specialfordon kunna
bestallas”.

7) Att under rubriken "medresenar” ska tillaggas att den enskilde har
ratt att kostnadsfritt ta med upp till tvda minderariga barn om detta
uppges vid bestallning.

Stefan Nordstrom (M) med instdmmande av Lena Karlsson Engman (S)
och Fredrik Ronn (C) yrkar bifall till tjansteskrivelsen och avslag till Stals
(V) sju tillaggs- och andringsforslag.

Tekniska namndens beslutsgang
Ordféranden fragar forst om namnden bifaller forslag i tjdnsteskrivelsen
och konstaterar att namnden gor det.

Darefter fragar ordféranden om namnden bifaller eller avslar Stals sju
tillaggs- och dndringsforslag och konstaterar att ndmnden avslar samtliga
sju forslag.

Reservation
Johan Stal (V) och Lasse Jacobson (V) reserverar sig mot beslutet till
forman for sina egna forslag.

Beslutsunderlag
Generella foreskrifter och villkor (riktlinjer) for kommunal fardtjanst i
Umea kommun. Bilaga.

Beredningsansvariga
Marie Frostvinge samt fardtjanstkonsulenterna

Beslutet ska skickas till
Kommunfullmaktige

Justerares sign: Utdraget bestyrks:



Sida4 av4

Umed kommun Protokollsutdrag
Tekniska nédmnden 2016-12-15

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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UMEA
IKKOMMUN 2016-11-28

Generella foreskrifter och villkor (riktlinjer) for
kommunal fardtjanst 2017 (TN-2016/01046)

Komplement till lag och fardtjanst (1997:736) som stdd i bedémning och
beslut om tillstand for kommunal fardtjanst i Umea kommun. Dessa
foreskrifter och villkor bér omprovas i bérjan av varje mandatperiod eller
vid behov.

Vad ar kommunal fardtjanst?

Fardtjanst ar en kompletterande kollektiv trafikform, som efter
behovsproévning far anvandas av personer som pa grund av
funktionsnedsattning, som inte endast ar kortvarig, har vasentliga
svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att resa med allménna
kommunikationsmedel. Fér barn och ungdomar gérs samma beddmning
som for vuxna personer. Fardtjanstens syfte ar att transportera personer,
inte hjdlpmedel.

Fardtjanst kan endast beviljas av den kommun dar man ar folkbokford.

Fardtjansttillstandet omfattar inte resor dar annan betalningsansvarig
finns, exempelvis sjukresor, skolresor till grundskola och sarskola,
gruppresor inom anordnade verksamheter. Har ingar aven resor till/fran
arbetslivsinriktad rehabilitering. Sddana resor ska bekostas av respektive
verksamhet enligt principen att varje verksamhet ska sta for sina egna
kostnader.

Fardtjanst far saledes inte anvandas for resor som gors i tjdnsten.
Arbetsgivare ska normalt bekosta dessa resor.

Att utreda och besluta om individuellt tillstand till fardtjanst innebar
myndighetsutévning vilket ar delegerat fran namnd till fardtjanstkonsulent.
Dokumentationsplikt féreligger enligt forvaltningslagen. Handlaggning ar
sekretesskyddad och hanteras i 6verensstammelse med
personuppgiftslagen.

Umea Kommun Gator och parker
Postadress 901 84 Umea Marie Frostvinge
Besoksadress Skolgatan 31A 090-16 13 85

Tel vaxel 090-16 10 00 (vaxel) marie.frostvinge@umea.se
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Umea kommuns generella foreskrifter och villkor

Funktionsnedsittningens varaktighet
Funktionsnedsattningen ska bedémas vara minst 3 manader fran
ansokningsdagen for att anses vara varaktig enligt fardtjanstlagens mening.

Vid tillfallig funktionsnedsattning bedéms man inte vara berattigad till
kommunal fardtjanst.

Fardsatt

Fardsatt bedoms och beslutas med billigaste fardmedel med hansyn till
resendrens funktionsnedsattning. Tillstand till dyrare fardsatt, fordon med
rullstolsplats alternativt liggande transport, beviljas nar resenar behéver
annat fardsatt an ordinarie fardtjanstfordon (personbil) for resans
genomfoérande. Om resenar kan flytta dver till sdte i personbil beviljas inte
dyrare fardsatt. Behov att ta med hjdalpmedel som ska anvandas pa
resmalet berattigar inte till tillstdnd for dyrare fardsatt.

Foljande fardsatt kan beviljas;

e Fardtjanstfordon

¢ Fordon med rullstolsplats (specialfordon)

e Liggande transport

Endast ett fordon far bokas/anvandas per resa.

Liggande transport:

e Tillstand till liggande transport beviljas maximalt for tolv manader

¢ For att beviljas liggande transport ska personen inte ens kunna sitta korta
stunder med hjalp av forskrivet hjalpmedel anpassat till rullstol eller
bilsate.

Medresenar

Fardtjanstberattigad har mojlighet till medféljande medresenar:

e Medresenar ska stiga pa och av pa samma adress som resendren.

¢ Medresenar betalar avgift enligt gillande taxa.

¢ Antal medresenarer ska uppges vid resebestallning och begransas till det
som ryms i samma fardtjanstfordon som resenar.

Ledsagare, reshjilp
For resendr som pa grund av funktionsnedsattning har behov av hjalp med
att planera eller att genomfdra fardtjanstresa, beviljas ledsagare/reshjalp.
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Behov av ledsagare ska vara knutet till sjdlva resan, enbart behov av hjalp
pa resmalet berattigar inte till ledsagare. Ledsagare ska kunna ge den hjalp
och service som resenadren har behov av for att genomfora resa.
Ledsagare:

¢ ska stiga pa och av pa samma adress som resenar

e far inte sjalv vara fardtjanstberattigad.

e aker med avgiftsfritt.

Resendr ansvarar sjalv att ordna ledsagare infor resa, plats for ledsagare
maste uppges vid resebestallningen.

Antal resor
Obegransat antal fardtjanstresor for berattigad resenar.

Avstand (geografisk begransning)
Kommunal fardtjanst avser resor inom Umea kommun.

Utokat firdtjanstomrade
Efter sarskild provning kan fardtjanstresor tillatas utanfor kommungransen
om resmalet ligger inom en radie av 20 km fran bostaden.

Tidpunkt
Fardtjanstresa kan goras dygnet runt.

Bagage samt Hjalpmedel

Tva kassar/vaskor samt ganghjalpmedel/forskriven rullstol - som ryms i
beviljat fordonsslag - far medtas vid resa. En forutsattning ar att
hjalpmedlet gar att forankra pa ett trafiksakert satt, vilket avgors av
entreprendr/forare. For att fa resa sittande i rullstol maste rullstolen vara
godkand att sitta i under fard. Maximal vikt pa hjalpmedel 20 kg.

Serviceniva vid firdtjanstresa

Forare hjalper vid behov till med:

e att folja resenar mellan port i markplan och fordon,

e i- och urstigning,

e i- och urlastning av bagage och hjalpmedel samt

e att ta pa/av bilbélte.

Om hinder forekommer sa att fordonet inte kan kora fram till ytterdorr kan
annan motesplats (dn ytterddorr i markplan) bli aktuell.
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Uppehall
Inget uppehall under fardtjanstresa medges.

Assistanshund (servicehund, signalhund, alarmerande hund, ledarhund)
Fardtjanstberattigad har ratt att medfora legitimerad assistanshund.
Medfdljande assistanshund maste uppges vid resebestallning.

Djur far inte fardas l6sa i fardtjanstfordon. All last ska vara sadkert
forankrad, inklusive medfdljande djur. Exempelvis kan transport av hund
ske i bur som gar att férankra alternativt med sa kallat hundbalte. Resenar
som har medféljande assistanshund (djur) ansvarar att medféra noédvandig
utrustning. Resenar kan kontakta bestallningscentral angaende géllande
trafiksakerhetsregelverk.

Husdjur

Husdjur far medfolja om plats finns. Medfdljande husdjur maste uppges vid
resebestallning. Angaende sdker férankring av medfdljande djur i
fardtjanstfordon - se beskrivning ovan.

Forbestallningstid
Forbestéllning av fardtjanstresa ska ske minst en timme innan 6nskad
avgangstid for att garantera resa.

For att garantera resa i fordon med rullstolsplats eller med liggande
transport, galler forbestallning senast kl. 18.00 dagen fore avresa. Vid
speciella storhelger, exempelvis jul kravs langre forbestallningstid.

Starttidsstyrning

Sa langt det ar mojligt ska samakning efterstravas, d.v.s. att flera
fardtjanstresenarer aker i samma fordon. For att samplanera resorna kan
entreprendren styra avgangstiden till 30 min senare eller 60 min tidigare
utifrdn énskad avgangstid. Overenskommen ankomsttid till resmalet ska
alltid respekteras.
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Forsening, resegaranti

Om resenar inte hamtas vid utlovad tidpunkt betraktas det som forsening.
Resenar i:

e personbil behover inte betala egenavgift om fordonet ar mer an 5
minuter forsenat.

e fordon med rullstolsplats (specialfordon) alternativt liggande transport
behdver inte betala egenavgift om fordonet ar mer an 10 minuter férsenat.

Tiderna baseras pa éverenskommen hamtningstid vid bokning av resan.

Tidsbegrinsade tillstand

| Umea ar samtliga fardtjansttillstand tidsbegransade. Fardtjansttillstandet
fornyas inte automatiskt. Tillstandshavaren ansvarar for att ansdka pa nytt
i god tid — ca en manad fore datum da beslutet upphor galla - om behov
kvarstar.

Aterkallelse av tillstind

Ett tillstand kan aterkallas om villkor for tillstandet inte langre uppfylls,
exempelvis om den fardtjanstberattigade har;

e forbattrats i sitt halsotillstand

e flyttat fran kommunen

e medverkat till att ndgon annan anvant fardtjansttillstandet

e genomfort fardtjanstresor i strid mot begransningar i tillstandet

e genomfort fardtjanstresor for besok hos vardgivare/for vardgivande
behandling

Alternativt om kollektivtrafiken har blivit mer tillganglig.

Bomresor

Fordonet vantar i upp till 5 minuter utifrdn dverenskommen avgangstid.
Entreprendrens regler vid bomresa tillampas. Eventuell ersattning regleras
mellan entreprenér och resenar.
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Frivilliga ataganden (kravs ej enligt lagstiftning)

Resa inom en annan kommun (RIAK)

Resor inom annan kommun medges, begransat till max 40 resekuponger
per kalenderar och fardtjanstberattigad. En resekupong motsvarar en
enkelresa. Uttagen resekupong ar forverkad.

Samma regler galler vid resa i annan kommun som vid kommunal
fardtjanstresa inom kommunen, d.v.s. resekuponger far inte anvandas for
resor dar annan betalningsansvarig finns. Exempelvis far resekuponger inte
anvandas for resor som gors i tjansten.

e Bestallning av resekuponger maste ske i god tid, minst 10 dagar innan
avresa.

¢ | samband med riksfardtjanstresa kan efter sarskild provning
extrakuponger tilldelas for anslutningsresa till/fran allmanna
kommunikationer, om arets kvot av resekuponger ar uttagen.

¢ Vid avflyttning fran kommunen finns majlighet att erhalla maximalt 10
resekuponger i den nya folkbokféringskommunen med giltighet maximalt
en manad efter avflyttning.

Hogkostnadsskydd i fardtjdnst

Arbetsresor - ett hogkostnadsskydd for resor mellan bostad och
arbetsplats

Fardtjanstresa kan anvandas till/fran arbetet, resenar kan dven ansdka om
komplementet "arbetsresor” - ett hogkostnadsskydd for resor mellan
bostad och arbetsplatsens adress. Anstallningsbevis ska lamnas till
tillstandsenheten med uppgift om arbetsplatsens adress samt
anstallningsform.

¢ Med arbete avses I6nearbete med anstallningstid pa minst 3 manader.
¢ Arbetsresor medges till fardtjanstberattigad och ar ett komplement till
fardtjanst. Det fungerar som ett hogkostnadsskydd for resor mellan
bostadsadress och arbetsplatsens adress, vilken kan vara olika vid
arbetsdagens start respektive slut.

e Maximalt ingar 44 arbetsresor per kalendermanad (tva enkelresor per
arbetsdag).

¢ Kostnaden motsvarar ett 30-dagars periodkort/kalendermanad i
kollektivtrafiken for den aktuella strackan. Debitering av arbetsresor sker
manadsvis i efterskott.
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¢ FOr varje paborjad kalendermanad da arbetsresor genomforts debiteras
kostnad for hela kalendermdnaden oavsett antal resor.

e Utokat fardtjanstomrade for arbetsresa kan medges inom rimligt
pendlingsavstand, vilket motsvarar cirka 60 minuters restid med allman
kollektivtrafik for samma rese-relation. Fairdmedel bedoms utifran
funktionsnedsattning samt billigaste fardsatt for kommunen, vilket kan
innebdra olika fardsatt pa olika delar av resan.

Arbetsresor faktureras manadsvis i efterskott. Resendr som inte betalat sin
faktura forlorar mojligheten att anvanda hégkostnadsskyddet for
arbetsresor tills upplupen skuld ar reglerad. Resenar som anvander
arbetsresor pa ett felaktigt satt forlorar maojligheten att anvanda
hogkostnadsskyddet for arbetsresor. Resor till/fran arbetet kan under tiden
genomforas som oOvriga fardtjanstresor d.v.s. egenavgift betalas i fordonet
till chaufféren efter varje avslutad resa.

Arbetsresor géller inte for andra resor, exempelvis;

e resor till arbetspraktik, praktikplats eller ideellt arbete
e resor for studier eller fér resor under yrkesutbildning
Fardtjanstresa kan anvandas for dessa andamal.

Resor till/fran daglig verksamhet - ett hogkostnadsskydd for resor
mellan bostad och daglig verksamhet

Fardtjanstresa kan nyttjas till/fran daglig verksamhet, resenar kan dven
ansoka om ett hogkostnadsskydd for resor mellan bostad och den dagliga
verksamhetens adress.

Beslutsmeddelande om beviljad daglig verksamhet ska lamnas till
tillstandsenheten, med uppgift om den dagliga verksamhetens adress samt
beviljad tidsperiod.

¢ Med daglig verksamhet avses beviljad insats om daglig verksamhet enligt
Lag om stod och service for vissa funktionshindrade (LSS).

e Resor till/fran daglig verksamhet medges till fardtjanstberattigad och ar
ett komplement till fardtjanst. Det fungerar som ett hogkostnadsskydd for
resor mellan bostadsadress och den dagliga verksamhetens adress.

e Maximalt ingar 44 resor per kalendermanad (tva enkelresor per dag).

¢ Kostnaden motsvarar ett 30-dagars periodkort/kalendermanad i
kollektivtrafiken for den aktuella strackan. Debitering av resorna sker
manadsvis i efterskott.

* Resenar debiteras kostnad for varje paborjad kalendermanad dar resa
till/fran daglig verksamhet har genomférts, oavsett antal resor.
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Hogkostnadsskyddet faktureras manadsvis i efterskott. Resenar som inte
betalat sin faktura forlorar mojligheten att anvanda hogkostnadsskyddet
for resor till/fran daglig verksambhet tills upplupen skuld ar reglerad.
Resendr som anvander resorna pa ett felaktigt satt forlorar mojligheten att
anvanda hogkostnadsskyddet. Resor till/fran daglig verksamhet kan under
tiden genomféras som ovriga fardtjanstresor d.v.s. egenavgift betalas i
fordonet till chaufféren efter varje avslutad resa.

Resa med rullstol

Personer som beviljas kommunal fardtjanst i personbil och har ett
forskrivet forflyttningshjalpmedel erbjuds mojlighet att resa i
specialfordon. De forskrivna forflyttningshjalpmedel som avses ar eldriven
rullstol med tre hjul och styrstang samt manuell rullstol med drivaggregat
(Emove, Emotion).

Forutsattningar ar att:

® Personen ar beviljad kommunal fardtjanst i kommunen

e Intyg pa forskrivet forflyttningshjalpmedel enligt ovan inlamnats till
tillstandsenheten.

Antalet resor ar obegransat. Kostnaden for resendren ar densamma som i
ordinarie fardtjanstfordon (personbil). Bokning av resa sker hos
kommunens upphandlade entreprendér av fordon med rullstolsplats
(specialfordon).
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UME& Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2017-02-06

Kommunstyrelsen

Diarienr: KS-2017/00012

KS - Anmalningsarenden februari 2017

Forslag till beslut
Anmalningsarenden féranleder inte nagra beslut

Arendebeskrivning

Delegationsbeslut

Delegationsanmalan avseende mark och fastighetsarenden 2017-01-01 —
2017-01-31

Skrivelse

Beslut om extern granskning av representation i Svenska Kommun
Forsakrings AB

Protokoll

Svenska Kommun Forsakrings AB 2016-12-29

Svenska Kommun Forsakrings AB 2016-12-02

Fornamn, Efternamn Anna Holmstedt
Befattning namndsekreterare



Delegationsanmadlan avseende mark och fastighetsarenden
2017-01-01 -- 2017-01-31

Kommunstyrelsens delegationer till stadsdirektéren samt dennes vidaredelegationer
till chef och handlaggare inom Mark och exploatering.

Dnr/KS Fastighet Namn Avtalstyp Ersattning/kr
Ks-2017/00013 |Umead Bosta 4:28 Isabella/Samuel Nygardh Képeavtal 345 000 kr
ks-2016/00739 |[del av Umea 2:1 till Ran 10 Balticgruppen Service AB Overensk. om fastigh.regl 100 000 kr
Ks-2015/00259 |Umea Holmsund 5:142 André Hjortborg Képeavtal 295 000 kr

Ks-2016/00856 |Umed Akterskeppet 1 Petra Jarnbert/Stefan Sjodin Képekontrakt 5150 000 kr




From: info@skfab.se

Sent: den 16 januari 2017 15:03

To: gavle.kommun@gavle.se; kommun@kommun.kiruna.se; kommun@pitea.se;
kommunen@ornskoldsvik.se; helsingborg@helsingborg.se;
uppsala.kommun@uppsala.se; trollhattan.stad@trollhattan.se; Umea
kommun; tk.postmottak@trondheim.kommune.no;
sundsvalls.kommun@sundsvall.se

Subject: Beslut om extern granskning av representation i SKFAB

Beslut om extern granskning av representation i SKFAB

Svenska Kommun Forsakrings AB (SKFAB) dgs av tio kommuner i Sverige och Norge och finns till for att
deldgarkommunerna ska fa ett val anpassat forsakringsskydd. Deldgarna ar Gavle kommun, Sundsvalls
kommun, Kiruna kommun, Pited kommun, Trollhattan stad, Uppsala kommun, Helsingborgs stad, Umea
kommun, Ornskdldsviks kommun och norska Trondheim kommun.

Med anledning av uppgifter som kommit till styrelsens kinnedom har man under fredagen den 13
januari fattat beslut om att snarast tillsdtta en extern oberoende revision for att reda ut eventuella
felaktigheter. Uppgifterna ror framfor allt kostnader och efterfoljelse av regler for bolagets
representation. Bolaget kommer darfor ocksa att lata utreda sina interna rutiner.

-En egen granskning ar helt nédvandig for att kunna bena ut vad som hant och kunna fatta ytterligare
beslut framover, sager styrelsens ordférande Asa Wiklund Lang.

Bolagets VD Bjorn Ryd har fran och med torsdagen den 12 januari arbetsbefriats fran sin tjanst som VD
for SKFAB tills dess att den interna granskningen ar klar.

Karl-Ove Andersson tar i egenskap av vice VD for Svenska Kommun Forsakrings AB 6ver den operativa
ledningen av bolaget tillsvidare.

For mer information kontakta ordférande Asa Wiklund Lang, tfn 070-414 11 08.
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Svenska Kommun Forsdkrings AB Stockholm den 19 januari, 2017
Att: Karl-Ove Andersson

Uppdragsbrev - Granskning av rese- och representationskostnader

Efter inledande diskussioner mellan Ernst & Young AB ("EY") och Svenska Kommun
Forsdkrings AB ("SKFAB", eller "bolaget™) har vi upprattat denna uppdragsbeskrivning.
Uppdragsbeskrivningen samt FAR SRS allmé&nna villkor fér fristaende radgivning utgor
avtalet mellan EY och SKFAB avseende uppdraget.

1. Bakgrund

Arbetarbladet har genomfért en genomgang av representationskostnader inom SKFAB,
resultatet av denna har redovisats i ett antal artiklar den senaste veckan. Enligt artiklarna
har framst VD och ytterligare en anstalld i bolaget representerat frekvent, med enligt
tidningen, stora och dyra inkdp av alkohol.

Med beaktande av dessa artiklar har bolagets styrelse beslutat att genomfdra en extern
granskning med EY som leverantdr. Bolagets VD har blivit arbetsbefriad (fram till dess annat
beslut fattas).

Bolagets VD &r dessutom VD i tva andra bolag, med delvis samma dgare som SKFAB (en
"systerkoncern”); Kommungaranti Skandinavien Forsakrings AB och Kommun Garanti
Reinsurance S.A. Administrationen av dessa bolag skdts av SKFAB. VD ar dven arbetsbefriad
fran sin tjanst i dessa bolag.

2. Omfattning av uppdraget
EYs uppdrag omfattar

e Svenska Kommun Férsakrings AB
e Kommungaranti Skandinavien Forsakrings AB
e Kommun Garanti Reinsurance S.A. (till den del information finns tillgdnglig i Sverige!).

EYs uppdrag bestar av fyra delar.

2.1 Bakgrundsunders6kning
Syftet med bakgrundsundersdkningen ar:

e att spara eventuella bisysslor eller javssituationer. Hari ingar att granska om
bolagets VD har styrelseposter eller andra uppdrag i féretag som dr leverantorer till

1 Detta kan eventuellt utdkas, i det fall Kommun Garanti Reinsurance S.A. begar in information fran sin
bokféringsbyra i Luxemburg,

A memper firm of Ernst & Young Glooal Limiled
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SKFAB, alternativ om VD har representerat pa SKFABs bekostnad med anstéllda i
dessa bolag.

e att identifiera individer som kan anses vara personliga vanner snarare an
affarsrelationer

2.2 Granskning av styrdokument och policyer

Syftet med detta granskningssteqg ar att bedéma vilka regelverk som finns pa bolaget och for
att i ndsta steg kunna avgéra om bolagets anstallda brutit mot dessa regelverk.

2.3 Granskning av transaktioner
Granskningen kommer att omfatta:

Bolagets VD

Bolagets "vVD'"?

Ovriga anstéllda som har ett féretagskort

Bolagets nuvarande och tidigare styrelseledaméter

Vi kommer att granska:

Inkdp gjorda med féretagets Visa Business Gold Card

Kontantuttag gjorda med féretagets Visa Business Gold Card

Resor och representationskostnader som betalats via resebyra

Utldgg som gjorts av styrelse och anstdllda som ersatts via reserakningar

Ink&p som gjorts via leverant6érsreskontran som gjorts fran leverantérer som kan
anses vara uppseendevdckande

Dessutom kommer vi att granska inkép och eventuella kontantuttag gjorda med VDs
foretagskort i Kommungaranti Skandinavien Forsakrings AB.

Granskningen kommer att omfatta aren 2012 - 20163.

Baserat pa uppgifter fran bolaget sa uppgar antalet transaktioner fér inkép via féretagskort
till ca 3 0004,

2.4 Granskning av uppdrag som getts till bolagets revisorer

Syftet med detta granskningssteq ar att se om bolaget har kommunicerat med ndgon av sina
revisorer®, avseende granskning av resor och representation.

Om inte granskning av attester och efterlevande av bolagets riktlinjer for representation skett
skall granskningen féresla bolaget vilken/vilka revisionsuppdrag som bér inkludera detta i sin
revision.

2 Denna person &r inte registrerad hos Bolagsverket som vVD. Enligt uppgift fran bolaget ar han VDs
stallféretraddande vid oplanerad franvaro. | arsredovisningen for 2015 beskrivs han som
Forsakringstagarrepresentant i styrelsen

3 Granskningen kan i ett senare skede utvidgas till att omfatta ytterligare ar och personer. Skulle sa ske
kommer detta att dverenskommas i ett addendum till detta uppdragsbrev.

4 Atta anstallda med tva - tre transaktioner i m&naden och tva anstallda med ca 15 transaktioner i
manaden under fem ar

5 KPMG (av arsstamman vald revisionsbyra), Grant Thornton (av Finansinspektionen vald sarskild
granskare) och lekmannarevisorer

A member firm of Zmst & Young Ciobal L mued
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2.5 E-postgranskning

Vi har diskuterat huruvida vi skall granska e-post for relevanta personer. Vi har gemensamt
kommit Gverens om att parkera denna fraga, till senare under utredningen. Baserat pad vad vi
hittar i var évriga granskning kan fragan aktualiseras igen.

3. Metodik

Uppdraget pabérjas med ett gemensamt uppstartsmote®, dar detaljer i projektets olika
moment och tidplan diskuteras.

3.1 Bakgrundsundersékning

Bakgrundsundersdkningen kommer att ske genom sdkningar i offentliga kallor (sasom
Bolagsverket och Skatteverket), i sociala medier samt i sékmotorer (t.ex. Google).

3.2 Styrdokument och policyer

Vi kommer att ta del av se styrdokument som finns i bolaget. Exempel pa policyer som vi
kommer att ta del av &r; VD-instruktion, Representationspolicy, Attestordning, och Etiska
regler.

3.3 Transaktioner

Vi kommer att granska underlagen till bolagets bokfdéring enligt 2.3 ovan. Fokus kommer att
ligga pa:
e Attest och utanordning
e Ar kostnaden férenlig med bolagets regelverk (policyer, regelverk, affarsmassighet,
etc.)?
e Finns det privata levnadsomkostnader som belastat bolaget?
e Uppfyller verifikatet Skatteverkets krav (deltagare, syfte, beloppsgranser)?

3.4 Uppdrag som getts till bolagets revisorer

Vi kommer att granska revisorernas rapporter samt korrespondens mellan bolaget och
revisorer, samt bolagets dokumentation av revisionerna (t.ex. vad som star angivet i
styrelseprotokoll).

3.5 Ovrigt

Vi kommer att genomféra med dels ekonomipersonal pd bolaget, och dels nuvarande och
tidigare styrelseordférande pa bolaget. Syftet med dessa intervjuer ar att inhamta forstaelse
for hur processer och den interna kontrollen fungerar (nu och tidigare under den granskade
perioden) pa bolaget.

Ytterligare personer att intervjua kan tillkomma.

6 Detta mote avholls den 17 januari, 2017

A member 'irm of Ernsi & Young Giobai Limited
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4. Avrapportering
Uppdraget kommer att avrapporteras i en skriftlig rapport. Om sa énskas kommer vi dven att
gdra en muntlig avrapportering till bolaget och/eller bolagets dgare.

Vi kommer dessutom att ha muntliga avrapporteringar till bolagets ledning under projektets
gang.

5. Avgransningar
Uppdraget kan inte jamstdllas med en lagstadgad revision och kan inte dberopas som sadan.

Radgivningen i sin helhet samt innehallet i vara rapporter utgér inte ndgon juridisk
radgivning.

Genomgangen gors med hjalp av det material som gors tillgdngligt av bolagets personal.

Granskningen inkluderar inte transaktioner gallande Kommun Garanti Reinsurance S.A., da
dessa faller under Luxemburgsk lagstiftning och skatte/redovisningsregler.

6. Férutsattningar for uppdraget

En forutsattning for uppdragets genomférande &r att EY far tillgang till all relevant
dokumentation och ocksa bereds mgjlighet till samtal och intervjuer med relevanta personer.
Vasentligt &r ocksa att Iamplig kontaktperson finns tillganglig fér att I6pande understddja
och assistera i granskningen.

7. Preliminar tidplan

Vi avser paborja granskningen sa snart ett uppdragsbrev har undertecknats.

Preliminar Tidplan Vecka
Uppstartsmote v.3 - tisdag
Bakgrundsundersékning v.3
Inldsning av material v.3
Intervjuer v.4
Granskning av transaktioner v.4-(ev.5)

Utkast till rapport V.S

A memoer firm of Ernst & Yaung Cicoal Limiteg
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8. Bemanning fran EY
Projektet bemannas med féljande resurser fran EY:
!_Ng_n_l_r_\ | Projektroll Ansvarsomrade
Erik Skoglund | Kvalitetssdkrande partner | Primar kundkontakt, granskning av uppdrag till
revisorer
Lina Fransson Teamledare Intervjuer, transaktionsgranskning
| Mia-Maria Skog | Granskare Bakgrundsundersdkning, transaktionsgranskning

Vid sjukdom eller annan oplanerad franvaro kan, efter godkdnnande av uppdragsgivaren,
annan granskare komma att inga i projektet.

9. Arvode

Arvodet fér uppdraget utgar pa I6pande rakning i enlighet med nedan tabell:
Befattning Timkostnad exkl. moms
Uppdragsansvarig, kvalitetssakrare 2 800 kr
Teamledare 1875 kr
Granskare 1075 kr

Nedlagd tid avrapporteras till uppdragsgivaren veckovis i efterhand. Kostnader for resor,
restid och 6vriga eventuella utldgg tillkommer.

Fakturering kommer att ske |[6pande varannan vecka.

Betalningsvillkor &r 30 dagar’ efter fakturadatum.

7 Vilket &r ett avsteg fran FARs allmanna villkor, som sager 10 dagar.

A mempber frm of Emst & Young Glcoal Limiteo



EY

Building a better
working world

Sida 6

10. Uppdragsbekraftelse

Vanligen kontakta undertecknad om ni har nagra fragor angaende innehallet i detta
Uppdragsbrev. Vi ber er underteckna detta uppdragsbrev for att visa att ni bekréaftar och
samtycker till denna 6verenskommelse om radgivningsuppdraget.

Kontaktpersoner
EY: Erik Skoglund, 070 -318 99 39
SKFAB: Karl-Ove Andersson 070 -954 83 87

Med vanlig hadlsning

ZL/ /C Q/M/ 77

Erik Skoglund, Partner Datum
Ernst & Young AB

Jag/Vi accepterar harmed projektbeskrivningen och villkoren i denna
uppdragsbeskrivning:

- v 2o(-o-9

Behdrig(a) firmatecknare SKFAB Datum
-Ove Anger=sson

Bilaga 1:
FAR Allm&nna villkor om radgivningstjanster (2014:1)

A memper firm of Ernst & Young Gicbal Limiec
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Allminna villkor om radgivningstjinster

version 2014:1 — januari 2014

1 Allmint

1.1 Tillimpning

Dessa allminna villkor giller Uppdrag avseende
de ridgivningstjinster som Uppdragstagaren itar

sig att utfora for Uppdragsgivaren enligt ett sir-
skilt Uppdragsbrev.

1.2 Uppdragsavtal och ramavtal

Dessa allminna villkor och Uppdragsbrev utgor
tillsammans Uppdragsavtalet mellan Uppdrags-
tagaren och Uppdragsgivaren.

Uppdragstagaren kan triffa ramavtal med Upp-
dragsgivaren enligt vilket alla framtida Uppdrag
avseende ridgivningstjinster ska omfattas av
dessa allminna villkor.

1.3 Motstridigheter

Vid eventuella motstridigheter mellan 4 ena sidan
dessa allminna villkor och & andra sidan Upp-
dragsbrevet ska Uppdragsbrevet ha foretride.

2 Uppdragets omfattning och utforande
2.1 Uppdragsbrev

Uppdragets nirmare omfattning, eventuell till-
limplig standard eller klassificering, och inrikt-
ning regleras i ett Uppdragsbrev, som ska bekrif-
tas skriftligen av Uppdragsgivaren.

2.2 Andringar och tilligg

Andringar av och tilligg till ett befintligt Upp-
dragsavtal giller endast om de bekriftats skriftli-
gen av bada Parter.

3 Parternas itaganden

3.1 Uppdragstagarens dtagande

Uppdragstagaren ska utfora Uppdraget med sa-
dan skicklighet och omsorg som foljer av for
Uppdragstagaren tillimplig god yrkessed i revis-
ions- och radgivningsbranschen.

3.2 Uppdragsgivarens dtagande

Uppdragsgivaren ansvarar for att beslut fattas pa
underlag av tillricklig omfattning och kvalitet
samt att verksamheten bedrivs i enlighet med
gillande lagar och bestimmelser.

Uppdragsgivaren ska pa begiran av Uppdragsta-
garen utan drojsmal tillhandahélla sidan kom-

16)

plett och korrekt information som behévs for
Uppdragets genomférande. Om Uppdragsgiva-
ren, eller tredje man som Uppdragsgivaren anvi-
sat, drojer med att tillhandahélla information och
material eller inte vidtar dtgirder som kravs for
Uppdragets utforande, kan detta orsaka forse-
ningar och merkostnader. Uppdragstagaren an-
svarar inte for sidana forseningar och merkost-
nader, vare sig det ror sig om 6kade arvodeskost-
nader eller andra merkostnader.

Om inte Uppdragsgivaren och Uppdragstagaren
sirskilt har kommit Gverens om ndgot annat 1
Uppdragsavtalet, baseras Uppdraget pa den in-
formation och det material som Uppdragsgivaren

tillhandahaller.

Uppdragstagaren utgir frin att informationen
och materialet ir korrekt och fullstindigt, vilket
innebir att Uppdragstagaren inte sjilvstindigt
verifierar den information och det material som
limnats. Uppdragstagaren ansvarar inte for slut-
satser eller rekommendationer baserade pa fel-
aktig eller bristfillig information frin Uppdrags-
givaren eller tredje man som Uppdragsgivaren
anvisat. Om det finns uppenbara skil fér Upp-
dragstagaren att anta att den information som
man fitt ir felaktig eller bristfillig, ska Upp-
dragsgivaren skyndsamt informeras om detta.

Under Uppdragets utférande ska Uppdragsgiva-
ren se till att Uppdragstagaren utan drojsmaél far
I6pande information om eventuella férindringar
i forutsittningarna for Uppdraget.

For att Uppdragstagaren ska kunna genomféra
Uppdraget inom de uppsatta tidsramarna eller 1
ovrigt inom rimlig tid och med bibehéllen kvali-
tet, ska Uppdragsgivaren sikerstilla att Upp-
dragsgivarens personal finns tillginglig for att ge
Uppdragstagaren den assistans som Uppdragsta-
garen rimligen kan begira.

Om Uppdragstagaren behéver tilltrade tll Upp-
dragsgivarens lokaler f6r att kunna utféra Upp-
draget, ska Uppdragsgivaren ocksa tillhandahalla
lokaler och de andra resurser Uppdragstagaren
rimligen kan begira. Uppdragstagaren dtar sig att
efter skriftliga anvisningar frin Uppdragsgivaren
folja de sikerhetsforeskrifter som giller f6r an-
vindningen av Uppdragsgivarens datautrustning,
tillgingen till datandtverk eller lokaler.
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4 Behandling av personuppgifter

Inom ramen fér Uppdraget och i enlighet med
personuppgiftslagen (1998:204) kommer Upp-
dragstagaren, eventuellt nitverksforetag eller
annan som anlitas av Uppdragstagaren, att for
Uppdragsgivarens rikning behandla personupp-
gifter som Uppdragsgivaren limnat sjilvmant
och personuppgifter som Uppdragstagaren,
eventuellt nitverksforetag eller annan som anlitas
av Uppdragstagaren inhimtat frin externa regis-
ter. Uppdragstagaren ska vidta de tekniska och
organisatoriska dtgirder som kravs enligt per-
sonuppgiftslagen for att skydda sidana person-
uppgifter mot obehorig dtkomst, forstorelse och
andring. Uppdragstagaren ska tillse att den som
agerar for Uppdragstagarens rikning vidtar mot-
svarande dtgarder.

5 Avrapportering m.m.

5.1 Avrapportering

Om Uppdraget innefattar leverans av dokument
ska foljande galla. Uppdragstagaren fullgor sitt
Uppdrag genom att leverera slutdokument (i
pappersform och/eller elektronisk form) il
Uppdragsgivaren. Dokumenten kan omfatta rad
och rekommendationer i rapporter, motesan-
teckningar, korrespondens, utlitanden i olika
avseenden samt handlingar upprittade pid Upp-
dragsgivarens begiran.

5.2 Muntliga rad

Under Uppdragets utforande och pa begiran av
Uppdragsgivaren kan Uppdragstagaren komma
att muntligen (vid telefonsamtal eller méten) och
mer informellt limna svar pa direkta frigor eller i
ovrigt lamna kommentarer. Eftersom detta kan
innebira ett snabbt svar pi eller en snabb kom-
mentar till ett komplicerat problem dir Upp-
dragstagaren inte har tillging till fullstindig och
korrekt information, blir Uppdragstagaren inte
ansvarig forran svaret eller kommentaren bekrif-
tats skriftligen.

5.3 Utkast till dokument

Utkast till dokument som Uppdragstagaren till-
handahéller Uppdragsgivaren under hand utgér
inte Uppdragstagarens slutliga stillningstagande,
och Uppdragsgivaren kan dirfor aldrig forlita sig
pa eller agera eller avsta frin att agera med stéd
av sddana utkast.

2(6)

6 Uppdragets bemanning

6.1 Egen personal

Uppdragstagaren dtar sig att bemanna Uppdraget
med personal pd ett sidant sitt att dtagandet en-
ligt punkt 3 uppfylls. Om Parterna i Uppdrags-
brevet eller ndgot annat dokument i Uppdragsav-
talet har kommit verens om vilka medarbetare
som ska ingd i Uppdragsteamet — utan nigon
sirskild begrinsning av ritten att byta ut perso-
nal — fir Uppdragstagaren byta ut medarbetare
om detta inte negativt paverkar Uppdragstaga-
rens dtagande enligt punkt 3, 6kar kostnaderna
tor Uppdragsgivaren eller medfor att en eventuell
tidsplan i ndgot vasentligt hinseende rubbas.

6.2 Underkonsulter

Om Uppdragsbrevet inte sarskilt reglerar Upp-
dragstagarens ritt och mojlighet att anlita under-
konsulter, kan Uppdragstagaren, om det bedoms
limpligt, anlita underkonsulter forutsatt att dessa
uppfyller Uppdragstagarens dtagande enligt
punkt 3. Uppdragstagaren svarar f6r underkon-
sultens arbete som sitt eget och har ritt till er-
sattning for arbete som utférts av en underkon-
sult som ingdr 1 Uppdraget. Uppdragstagaren
dtar sig ocksad att ansvara for att underkonsulten
foljer de riktlinjer och taganden i Svrigt som
giller for Uppdragstagaren gentemot Uppdrags-
givaren. Om Uppdragstagaren ingir i ett natverk,
anses alla andra natverksanslutna foretag (nit-
verksforetag) och individer anslutna till dessa
som underkonsulter i de fall de anlitas i Uppdra-

get.

7 Rekrytering

Parterna forbinder sig att under Uppdraget och
sex (6) midnader efter att det upphort inte — vare
sig direkt eller indirekt genom nigon annan —
anstilla eller forsoka anstilla nigon hos respek-
tive Part som varit involverad i Uppdraget.

8 Arvode, utligg m.m.

8.1 Allmént

Om inte ndgot annat sdrskilt avtalats i Upp-
dragsbrevet, ska nedanstdende gilla for arvode,
utligg och kostnader, tillkommande skatter och
avgifter m.m.
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8.2 Berikning av arvode

Arvodet fér Uppdraget kommer att debiteras
enligt de berikningsgrunder som anges i Upp-
dragsbrevet. Om siddana berikningsgrunder sak-
nas, kommer Uppdragstagaren att debitera ett
skiligt arvode och di ta hinsyn till bl.a. resursat-
gang inklusive specialistkunskap, komplexitet i
Uppdraget, forskning och know-how som ut-
vecklats av Uppdragstagaren, anvindning av tek-
nik och strukturkapital samt om Uppdraget varit
s bridskande att arbetet behovt utforas efter
ordinarie arbetstid, pd helger eller under se-
mesterperioder.

Om Uppdragsbrevet anger ett berdknat arvode,
ska Uppdragstagaren underritta Uppdragsgiva-
ren skriftligen si snart det dr uppenbart att det
beriknade arvodet kommer att &verskridas.
Uppdragsgivaren ska senast inom tio (10) arbets-
dagar efter underrittelsen meddela Uppdragsta-
garen om man har ndgra invindningar.

8.3 Prisjustering, utligg och skatter

Uppdragstagaren har ritt att for lopande uppdrag
gora sidana prisjusteringar som kan hinféras ill
allminna pris- eller kostnadsférandringar.

Utdver arvode har Uppdragstagaren ritt till er-
sittning for utligg och kostnader i samband med
Uppdraget, sisom bl.a. ansdknings- och registre-
ringsavgifter samt utldgg for resor, kost och logi.

Uppdragsgivaren ska betala Uppdragstagaren
den mervirdesskatt eller skatt av annat slag som
ska tas ut med anledning av Uppdraget.

9 Fakturering och betalningsvillkor m.m.

9.1 Fakturering och betalningsvillkor

Om inte nigot annat sarskilt avtalats 1 Upp-
dragsbrevet ska foljande gilla. Uppdragstagaren
fakturerar Uppdragsgivaren lopande baserat pi
det arbete som utférts och de utligg som gjorts.
Uppdragstagaren kan alternativt fakturera Upp-
dragsgivaren a conto baserat pd uppskattat ar-
vode for Uppdraget. Uppdragsgivaren ska betala
senast tio (10) dagar frin fakturadatum. Vid for-
senad betalning tas drojsmalsrianta ut enligt rin-
telagen (1975:635).

9.2 Forsenad betalning

Om Uppdragsgivaren inte betalar en fordran 1
ritt tid, har Uppdragstagaren ritt att omedelbart
avbryta Uppdraget till dess den utestdende ford-
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ran ir till fullo betald, och Uppdragstagaren ir d
fri frin ansvar for en forsening eller ndgon annan
skada som kan bli féljden av avbrottet. Upp-
dragstagaren har ratt att siga upp Uppdragsavta-
let enligt punkt 12 om Uppdragsgivaren efter
mer in trettio (30) dagar efter forfallodagen dnnu
inte betalat. Motsvarande giller om Uppdragsgi-
varen inte i tid betalar fér nigot annat uppdrag
som Uppdragstagaren utfort.

10 Sekretess, nyttjanderitt och immateriella
rittigheter

10.1 Parternas sekretessdtagande

Om inte nigot annat foljer av lag eller for Upp-
dragstagaren tillimplig god yrkessed avtalar Par-
terna att foljande sekretessitagande ska gilla.
Respektive Part férbinder sig att inte limna kon-
fidentiell information om Uppdraget till utom-
stiende, inte heller information om den andra
Partens verksamhet och angelidgenheter, utan den
andra Partens skriftliga samtycke. Uppdragstaga-
ren iger dock ritt att limna konfidentiell inform-
ation, i den min det erfordras for att Uppdraget
ska kunna utféras. Uppdragstagaren svarar for
att en eventuell underkonsult ir bunden av detta
sekretessitagande.

Med konfidentiell information avses varje rad
och upplysning, i muntlig eller skriftlig form, av
teknisk, ekonomisk eller kommersiell art som
utvixlats mellan Parterna under Uppdraget eller
som nigon av Parterna pa nigot annat sitt fir
kinnedom om med anledning av Uppdraget, med
undantag for sidana rdd och upplysningar som

e irallmint kinda eller kommer tll allman
kinnedom pid nagot annat sitt 4n genom
brott mot sekretessitagandet ovan, eller

e en Part tagit emot frin tredje man som inte ir
bunden av sekretessitagandet ovan eller mot-
tagande Part sjilvstindigt tagit fram eller re-
dan kinner till.

Parterna har ritt och ibland skyldighet att limna
konfidentiell information om det féljer av for-
fattning, professionell skyldighet eller myndig-
hetsbeslut.

Uppdragstagaren har vidare ritt att limna konfi-
dentiell information till
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o sina forsikringsbolag eller juridiska ridgivare
infor eller i samband med ett rittsligt forfa-
rande i den mén det krivs for att Uppdrags-
tagaren ska kunna ta tillvara sina rittmitiga

intressen,

e cventuella nitverksforetag eller annan som
anlitas av Uppdragstagaren 1 syfte att kon-
trollera Uppdragstagarens eventuella krav pa
opartiskhet och sjilvstindighet samt utféra
kvalitetskontroller och 6vriga risk manage-
ment-atgirder, och

e eventuella nitverksforetag eller annan som
anlitas av Uppdragstagaren 1 administrativt
syfte (sisom internredovisning, finansiell
rapportering, nyttjande av gemensamma IT-
resurser och/eller for att utféra administra-
tiva stodtjanster).

10.2 Nyttjanderitt till resultat

Uppdragsgivaren har inte ritt att till tredje man
eller i den egna organisationen sprida eller an-
vinda material som tillhandahills av Uppdrags-
tagaren i samband med att Uppdraget utférs,
sasom resultat i form av exempelvis rapporter
som tas fram under Uppdraget ("Resultatet"), 1
vidare man dn vad som foljer av Uppdragsbrevet.
Uppdragstagaren fir utan begrinsning &teran-
vinda eller nyttja innehallet i Resultatet av Upp-
draget i andra uppdrag, forutsatt att man inte
genom detta handlar i strid med punkt 10.1.

10.3 Immateriella rittigheter

Uppdragstagaren behiller iganderitten till alla
immateriella rittigheter, sivil dgda eller utveck-
lade fére Uppdraget som utvecklade under Upp-
draget. Uppdragsgivaren fir dock anvinda sig av
immateriella rittigheter dgda eller utvecklade av
Uppdragstagaren for att kunna tillgodogéra sig
Resultatet av Uppdraget, men inte i vidare min
an vad som f6ljer av punkt 10.2.

Om Uppdraget omfattar eller beror immateriella
rattigheter som ags eller har utvecklats av Upp-
dragsgivaren och som under Uppdragets ging
modifieras eller utvecklas genom insatser frin
Uppdragstagaren, behéller Uppdragsgivaren den
fulla dganderitten till dessa rittigheter. Upp-
dragstagaren fir dock — om inte ndgot annat avta-
las i Uppdragsbrevet — ateranvinda eller nyttja
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den kunskap och know-how som man genom
sina insatser tillfért Uppdragsgivaren, forutsatt
att man inte genom detta handlar i strid med
punke 10.1.

Ingendera Part fir anvinda den andra Partens
varumirken, logotyp eller andra kinnetecken
utan uttryckligt och skriftligt samtycke.

11 Intressekonflikter

Parterna har atagit sig att sivil innan Uppdrags-
avtalet triffats som under avtalstiden vidta rim-
liga dtgdrder f6r att undersoka att inte Uppdraget
ger upphov till en intressekonflikt som kan dven-
tyra Uppdragets fullgorande samt att informera
den andra Parten om indrade forhillanden.
Uppdragstagaren maste ges mojlighet att beakta
eventuella tvingande regler och andra standarder
inom revisions- och ridgivningsbranschen,
saisom FARs EtkR 1 Yrkesetiska regler. Parterna
ir 6verens om att det inte ir mojligt att uppticka
och forutse alla de intressekonflikter som eventu-
ellt finns nir Uppdragsavtalet triffas eller som,
enligt ndgondera Parts uppfattning, uppstir dir-
efter. Uppdragsgivaren ir medveten om att Upp-
dragstagaren ir bunden av sekretess rorande
uppdrag f6r andra kunder och att bakgrunden till
en intressekonflikt darfor ibland inte kan limnas.
Da ndgondera Part (eller bida) anser att det finns
en intressekonflikt, ska dock Parterna efter bista
formaga forsoka finna former for att l6sa frigan
for att Uppdraget ska kunna fullfsljas.

12 Giltighetstid och uppsigning

12.1 Uppdragsavtalets giltighetstid

Uppdragsavtalet borjar gilla frin den dag som
anges 1 Uppdragsbrevet eller frin den dag Upp-
draget pibdrjas om ndgot startdatum inte anges i
Uppdragsbrevet. Uppdragsavtalet giller fram till
dess Uppdraget avslutats.

12.2 Uppsigning - avtalsbrott

En Part fir genom ett skriftligt meddelande siga
upp Uppdragsavtalet med omedelbar verkan, om
den andra Parten bryter mot villkoren enligt
Uppdragsavtalet, avvikelsen ir av visentlig bety-
delse och en mgjlig rittelse inte sker inom trettio
(30) dagar frin det att en skriftlig begiran fram-
stillts.
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12.3 Uppsigning — obestand m.m.

En Part fir genom ett skriftligt meddelande siga
upp Uppdragsavtalet med omedelbar verkan, om
den andra Parten inte kan betala sina skulder eller
har konkursférvaltare, foretagsrekonstruktor
eller likvidator utsedd eller om det finns skal att
anta att nigot sidant kommer att intriffa.

12.4 Uppsigning — opartiskbet eller
sjalvstindighet

En Part fir genom skriftligt meddelande siga upp
Uppdragsavtalet med omedelbar verkan, om det
visar sig att Uppdraget kan komma att hota
Uppdragstagarens opartiskhet eller sjilvstindig-
het i egenskap av revisor for Uppdragsgivaren
eller nigon annan revisionskund och hotet inte
gar att reducera till en acceptabel nivd genom
andra atgirder.

12.5 Uppsigning — arvode

Vid uppsigning av Uppdragsavtalet ska Upp-
dragsgivaren betala Uppdragstagaren arvode,
utligg och andra kostnader enligt punkt 8 som
Uppdragstagaren enligt Uppdragsavtalet ir be-
rittigad till fram till upphorandetidpunkten. Om
uppsigningen inte gors enligt punkt 12.3 eller
12.4 eller om den gors av Uppdragsgivaren och
inte grundar sig pa ett visentligt avtalsbrott frin
Uppdragstagarens sida, ska Uppdragsgivaren
dven ersitta Uppdragstagaren for andra rimliga
kostnader som uppstitt i samband med uppsig-
ningen av Uppdragsavtalet. Till sidana kostnader
riknas bl.a. kostnader for underkonsultavtal,
sirskilda investeringar som foranleds av Uppdra-
get och sirskilda avvecklingskostnader till f6ljd
av att Uppdragsavtalet upphort i fortid. Upp-
dragstagaren ska vidta skiliga dtgirder for ate sd
langt mojligt begransa sidana kostnader.

13 Ansvar

13.1 Force majeure

Uppdragstagaren ir inte ansvarig fér en skada
som beror pi svensk eller utlindsk lag eller myn-
dighetsitgird, krigshindelse, strejk, blockad,
bojkott, lockout eller ndgon annan liknande om-
stindighet. Ifriga om strejk, blockad, bojkott och
lockout giller forbehillet dven om Uppdragsta-
garen sjilv dr foremdl for eller vidtar en sidan

konfliktitgird.
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13.2 Lagindringar m.m.

Uppdragstagaren genomfér Uppdraget i enlighet
med gillande regler och utifrin forstielsen av
tillimpliga forfattningstolkningar och domslut
vid den tidpunkt som Uppdraget eller en del av
Uppdraget genomfors. Uppdragstagaren har
inget ansvar for foljderna av forfattningsindring-
ar eller omtolkningar som gors efter det datum
som Uppdragstagaren avrapporterat Uppdraget
eller en relevant del av Uppdraget.

13.3 Tredjemansansprik

Om inte nigot annat avtalats i Uppdragsbrevet ir
resultatet av Uppdraget avsett att endast anvin-
das av Uppdragsgivaren, och dirfor accepterar
Uppdragstagaren inte ndgot ansvar gentemot
tredje man eller nigon utomstiende som f6rséker
utnyttja, dra fordel av eller forlita sig pa det ar-
bete som Uppdragstagaren utfort i Uppdraget.

Uppdragstagaren ska héllas skadeslés av Upp-
dragsgivaren for varje form av krav pa ersittning
som tredje man riktar mot Uppdragstagaren —
innefattande Uppdragstagarens egna kostnader
pid grund av tredjemanskrav — tll f6ljd av att
Uppdragsgivaren gjort Resultatet av Uppdraget,
eller nigon del dirav, tillgangligt f6r tredje man.
Uppdragsgivaren blir dock inte ansvarig for tred-
jemanskrav, om det kan visas att Uppdragstaga-
ren uppsitligen har handlat felaktigt eller forfarit
grovt vardslost.

13.4 Begrdnsning av ansvar

Skador i andra fall in de som avses i punkterna
13.1 och 13.2 ska Uppdragstagaren ersitta endast
om Uppdragstagaren forfarit oaktsamt. Upp-
dragstagaren ir inte i ndgot fall ansvarig for bort-
fall av produktion, utebliven vinst eller nigon
annan indirekt skada eller foljdskada av nigot
som helst slag.

13.5 Maximalt ersittningsbelopp

Om Uppdragstagarens ansvar inte regleras i lag
ir Uppdragstagarens ansvar for alla skador, for-
luster, kostnader och utgifter i Uppdraget be-
grinsat till det hogsta av antingen tva (2) ganger
betalat arvode for Uppdraget enligt Uppdragsav-
talet eller tio (10) ginger det prisbasbelopp enligt
socialforsikringsbalken (2010:110) som gallde
nir Uppdragsavtalet triffades. Begrinsningen
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giller dock inte di det visas att Uppdragstagaren
fororsakat skadan genom uppsit eller grov vards-
loshet.

13.6 Reklamation

Uppdragsgivaren ska utan dréjsmal skriftligen
till Uppdragstagaren reklamera sidana fel eller
brister 1 utférandet av Uppdraget eller en del av
Uppdraget som Uppdragsgivaren uppticker eller
bort uppticka. Reklamationen ska innehilla tyd-
liga uppgifter om felets eller bristens art och om-
fattning. Efter en reklamation eller anmirkning
ska Uppdragstagaren beredas tillfille att inom
skilig tid avhjilpa felet eller bristen — om detta ir
mojligt — innan Uppdragsgivaren kriver ersitt-
ning. Uppdragsgivarens ritt till skadestind eller
annan gottgorelse dr forverkad om reklamationen
inte gors inom skailig tid.

For att skadestindskrav ska kunna géras gillande
mot Uppdragstagaren, ska Uppdragsgivaren forst
gora en reklamation och direfter framstilla ska-
destdndskraven skriftligen senast inom tolv (12)
ménader efter reklamationen.

14 Uppdragsdokumentation, meddelanden och
elektronisk kommunikation

14.1 Uppdragsdokumentation

Uppdragstagaren bevarar uppdragsdokumentat-
ionen 1 minst tio (10) ar efter avslutat Uppdrag
och foérvarar den pd sidant sitt att den inte blir
tillginglig for obehoriga.

14.2 Meddelanden

Reklamationer, uppsigningar och andra med-
delanden avseende Uppdragsavtalets tillimpning
samt adressindringar ska dversindas genom bud
eller rekommenderat brev, e-post eller telefax till
Parternas senast angivna adresser.
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14.3 Elektronisk kommunikation

Elektronisk overforing av information mellan
Parterna kan inte garanteras vara siker eller fri
frin virus eller fel, och féljaktligen kan sidan
information obehérigen fingas upp, forvanskas,
forloras, forstoras, forsenas, komma fram i ofull-
standigt skick, skadas pd nigot annat sitt eller
vara riskabel att anvinda av ndgon annan anled-
ning. Parterna ir medvetna om att system och
rutiner inte kan garantera att overforingar inte
kommer att utsittas for risker, men bida Parter
samtycker ull att anvinda kommersiellt rimliga
metoder for viruskontroll eller sekretess innan
information skickas elektroniskt. Parterna accep-
terar dessa risker och godkinner elektronisk
kommunikation dem emellan.

15 Fullstindigt avtal, partiell ogiltighet

Uppdragsavtalet utgér hela 6verenskommelsen
mellan Parterna rérande Uppdraget. Det ersitter
och upphiver varje tidigare forslag, korrespon-
dens, overenskommelse eller annan kommuni-
kation, skriftlig som muntlig.

Om ndgon bestimmelse i Uppdragsbrevet kon-
stateras ogiltig, ska detta inte innebira att dessa
allminna villkor eller Uppdragsavtalet i sin hel-
het ir ogiltiga. I den man ogiltigheten paverkar
en Parts rittigheter eller skyldigheter, ska istillet
skilig jamkning ske.

16 Tillimplig lag
Svensk lag, med undantag f6r dess lagvalsregler,
ska tillimpas pd Uppdraget.

17 Tvister

Tvister med anledning av Uppdraget ska avgéras
av svensk allmin domstol.
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Eva Karlsson Svenska Kommun Forsikrings AB ej § 27
Maria Scheele Svenska Kommun Forsikrings AB ej § 27
Sofia Carlsson Svenska Kommun Forsékrings AB ¢j § 27
Roger Nyman Svenska Kommun Forsdkrings AB ej § 27

§1 Motets oppnande, godkinnande av dagordning och val av ju-
steringsman

Motet Sppnas av ordférande Asa Wiklund Lang som halsar de nérvarande val-
komna, vilket f6ljs av ett upprop.

Styrelsen beslutar att godkiinna den foreslagna dagordningen utan nagon pa for-
hand anmald 6vrig fraga.

Protokollet nedtecknas av Roger Nyman. Till att jamte ordf6randen justera dagens
protokoll utses Peter Roslund.

§2 Foregaende styrelseprotokoll

Ordférande gar igenom protokollet fran styrelsemétet 2016-09-30. (Bilaga 1).
Korrigering avseende § 9; styrelsemétet den 23 februari 2017 halls pa Arlanda,
samt § 13, i protokollet redovisade styrdokument skall vara:

»  Forsikringstekniska riktlinjer och teckningsinstruktioner

*  Representationsregler

» Riktlinjer for regelefterlevnad

» Riktlinjer for riskkontroll med hantering av risker

* FEtiska riktlinjer

Styrelsen beslutar att med dessa korrigeringar lagga protokollet till handling-

arna.

§3 Verkstilllande direktorens rapporter
Styrelsen beslutar att godkédnna VD-rapporten. (Bilagor 2-6).
Arende och beslutsunderlag

VD Bjérn Ryd redovisar for resultat- och balansrapport 2016-10-31, finansiell
rapport 2016-10-31, resultat per kommun 2016-10-31, forménsréttsregister
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SKFAB 2016-10-31, genomgéang stop loss per skadeér, skador 2016, 6verprov-
ningsdrenden, rapport implementering Kollektiv Olycksfallsforsdkring, VD/Sty-
relseansvarsforsikring for SKFAB 2017, Foretagsforsikring for SKFAB 2017,
Utbetalning styrelsearvoden for 2016 1 december, personaldrenden, rapport imple-
mentering Kollektiv Olycksfallsforsikring, pagéende granskning av Arbetarbla-
det, artiklar om SKFAB i Affarstidningen Niaringsliv, avslutad skatterevision fran
Skatteverket i Kommungaranti Skandinavien Forsdkrings AB, status i tvist med
Gjensidige Forsikring samt VD information till Fullméktige och Kommunstyrel-
ser.

Styrelsen diskuterar branden i Uppsala (Kullens f6rskola) under augusti med en
reserverad skadekostnad uppgéende till drygt 11 mnkr, kningen av vattenskador
med kommande analys fran SKFAB samt dven planerad VA-konferens under
2017, effekter av investeringar i skadeforebyggande arbeten, vérdet av att med-
verka 1 de seminarier som kundteamet leder och ansvarar for och som hade Gver
60 deltagare senast med mycket positiv respons, ny ekonomichef i form av Rita
Galanti fran februari 2017, backup fran Eva Karlsson (som gor sin sista dag som
anstélld vid SKFAB dagens datum) pa 40 % fram till maj 2017, backup fran Ma-
tilda Holm som fran och med den 5 december intar rollen som TF ekonomichef
fram till det att Galanti r installerad och med fokus pé arsbokslutet, status 1 sjuk-
skrivning, behovet av nyrekrytering likvil som kompetensvixling, vikten av fram-
tida kompetenssikring, konsekvenser av en rorlig organisation dir mycket hénder,
forsdkringspolicyns implementering i Umeé samt narliggande tingsrattsférhand-
ling 1 tvisten med Gjensidige.

§4 Beslut hantering av risk for egen rikning och paverkan pa
framtida sikerhetsreserv

Styrelsen beslutar att risken pa 70 mnkr for egen rédkning hégt upp i layern i
energiprogrammet utgar fran och med 2017.

Arende och beslutsunderlag

VD gar igenom konsekvensen av regelverksforandringen for avsittning till siker-
hetsreserv och att sjédlvbehallsregeln pa tre ganger storsta enskilda risk for egen
rakning tas bort helt frdn 2019. Dessutom forsvinner dven koncernregeln. Sjalv-
behéllsregeln och koncernregeln ersitts med berdkning baserad pa premieinkomst
och skadeavsittning enligt forordning frin Finansinspektionen for avsittning till

sdkerhetsreserv. VD foreslar att SKFAB anvidnder denna berikning for avsittning
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till sdkerhetsreserv frdn och med 2017 vilket innebér att SKFAB okar sitt fria egna
kapital 2017.

§5 Beslut Verksamhetsplan 2017 med Budget 2017

Styrelsen beslutar att anta foreslagen verksamhetsplan och budget fér 2017 med
angiven justering och tillagg. Bilaga 7.

att ge VD i uppdrag att vid ndstkommande ordinarie styrelseméte den 23 februari
presentera en jamforande undersdkning gillande organisationsstorlek och admi-
nistrativa kostnader fér SKFAB och andra kommunala forsdkringsbolag, som
aven tar hinsyn till de olika captivens respektive uppdrag.

att VD framfor anméld synpunkt fran styrelseledamot avseende hojda styrelsear-
voden for ordférande och vice ordforande till valberedningen, liksom &vrig dis-

kussion i fragan.

Arende och beslutsunderlag

VD gér igenom foreslagen verksamhetsplan respektive budgetforutséttningar for
SKFAB under 2017. Justering gors i den skrifiliga utsinda verksamhetsplanen
avseende datum och plats for tema- och styrelseméte 2017, preliminért i Kiruna
den 28-30 september. Noteras att upphandlingen av aterforsakring inte ar slutférd
och att ett mycket stort intresse foreligger. Pa friga fran styrelsen om risken for
projektf6rsakringen i Kiruna sa klargdr Karl-Ove Andersson att risken for
SKFAB:s del dr begrinsad till 1,6 mnkr per projekt.

Styrelsen diskuterade budgeten for 2017, dér en reviderad version tas fram in pé
borjan av nista ar. Budgeten innehaller en 6kad personalkostnad relaterat ater-
gangar i tjanst efter sjukdom och barnledighet, samt behov av nyrekrytering och
kompetensvixling. Dessutom tillkommer konsultkostnader under en Gvergangs-
period innan den nye ekonomichefen finns pa plats. Styrelsen stiller fragan hur
organisationen och kostnaderna stér sig i en extern jimforelse med andra kommu-
nala captivebolag. VD redogér for en 6vergripande uppskattning i frigan och ater-
kommer med ett mer preciserat material till ndstkommande styrelseméte den 23
februari. Ordférande papekar vikten av att alltid sdrredovisa kostnader mot upp-

drag for att uppné en relevant jimforelse olika bolag emellan.

Ulf Krabisch lyfter frigan om 6kade nivéer i styrelsearvoden for ordférande och
vice ordforande. Ordférande menar att fragan om arvoden for styrelsen dr en fraga
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for valberedningen men att det mycket riktigt ir sa att kraven pa ordférande, vice
ordférande och hela styrelsen har utokats successivt éver tid, inte minst vad giller
ansvarsuppdrag mot nya regelverk. Styrelsen diskuterar detta och ar Gverens om
att Krabisch anmailda fraga, samt diskussionen i 6vrigt, skall delges valbered-
ningen da det ar en dgarfraga.

Styrelsen diskuterar éven frigan om sponsring, som dock &r helt upp till respektive
dgarkommun att besluta om, d& kostnaderna fullt ut tas fran respektive resultaten-
het.

§6 Genomgiang och status aterforsikringsupphandling 2017
(muntlig information)

Styrelsen beslutar att VD uppdras att presentera slutlig aterforsikringspanel vid
extra styrelsemdéte den 29 december 2016.

Arende och beslutsunderlag

VD avger en statusrapport i frigan om de pagéende aterforsikringsupphandling-
arna infor 2017, vilka beréknas pa forsakringsvirden per 2016-07-01. Néagra for
SKFAB nya aterforsdkringsbolag kommer att kontrakteras, medan nigon av de
nuvarande faller ifrdn pa grund av prisméssiga orsaker. Real Estate och Others
upphandlas till vardera 50 %, medan Ovriga &terforsékringsprogram avser upp-
handling till 100 %. Diskussionerna om upphandling startade vid det foregiende
styrelsemdtet den 30 september i Trondheim, ddr det dven beslutades att aterfor-
sakringen frén Kommun Garanti Reinsurance S.A. skulle konkurrensutsittas for
att sékra att armldngds avstand rader for prissittning bolagen emellan. Detta har
nu genomforts dd Swiss Re fran 2017 gar in med 10 % i bolagets Multi Line, mot
SKFAB och Kommun Garanti Reinsurance S:A resterande 90 % av Multi Line.
Premien till Swiss Re utgdr da 1490000 kronor, motsvarande 10 % av
14 900 000 kronor och resterande 90 % av premien gér till Kommun garanti Re-
insurance S.A.

Deltagande éterforsikringsbolag, forfragan och risktagande, Skadediarium, Stop
Loss, TSI-virden, hogst virderade forsakringsobjekt samt Kollektiv Olycksfalls-
forsakring gés igenom och redovisas styrelsen av VD.

Styrelsens tidigare uppdrag till VD att konkurrensutsitta Multi Line och utvirdera
tre olika scenarier for Multi Line delen ér dirmed genomfort.
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§7 Revidering av SKFAB:s forsikringsvillkor (muntlig informat-
ion)

Sofia Carlsson informerar styrelsen om det omfattande arbete som utforts avse-
ende revidering av SKFAB:s forsakringsvillkor. Stora delar av ansvarsvillkoren
ar uppdaterade infor 2017 och arbetet kommer att fortsétta in pa det nya ret och
mot ndstkommande fornyelseprocess.

Villkoren ir justerade och fortydligade. P4 fraga fran styrelsen om fordndringarna
medfor forbattringar i forsikringsvillkor for kund svarar Sofia att villkoren varken
har getts nagra forsimringar eller forbéttringar gentemot nagon part. Till nésta &r
kan dock atstramningar komma att ske i villkoren. Vidare ar villkoren efter utférda
justeringar nu dverensstimmande med bolagets forsakringsbrev, med likalydande
innehall i text och dirmed utan motstridighet. Det justerade forsdkringsmaterialet
ar aven jaimfort med motsvarande dokument hos ett antal privata forsdkringsbolag,
liksom andra kommunala captivebolag. Arbetet har innefattat allménna avtalsvill-
kor med en anpassning till Forsikringsavtalslagen, allmén ansvarsforsakring,
byggherre- och entreprendrsavtal samt ansvar for elever, praktikanter och vérdta-

gare.

§8 Beslut administrationsavtal 2017 SKFAB och Kommungaranti
Skandinavien Forsikrings AB

Styrelsen beslutar att anta foreslaget administrationsavtal mellan SKFAB och
Kommungaranti Skandinavien Forsdkrings AB.

Arende och beslutsunderlag

VD presenterar forslag till administrationsavtal mellan SKFAB och Kommun-
garanti Skandinavien Forséikrings AB gillande fran 2017-01-01. Det ettariga av-
talet 4r prisjusterat uppat med ca 300 000 kronor jamfort med nuvarande avtal
relaterat Solvens II och rapportering, men i dvrigt utan édndringar. Bilaga 8.

§9 Beslut rapport internrevision (oberoende granskning) SKFAB
(muntlig redovisning av Andreas Stefansson, Grant Thornton)

Styrelsen beslutar att godkénna internrevisionsrapporten frén Grant Thornton
avseende 2016. Bilaga 9.
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Arende och beslutsunderlag

Andreas Stefansson, Grant Thorton, presenterar den skriftliga rapport avseende
utford internrevision (oberoende granskning) av SKFAB som styrelsen gett Grant
Thomton i uppgift att framstélla utefter faststillda direktiv. Rapporten har foku-
serat pa atgirder utefter anmérkningar fran externa kontrollfunktioner, implemen-
tering samt hantering av Solvens II med justerade och nya styrdokument samt
myndighetsrapportering. Resultatet visar pa att SKFAB i allt vésentligt har en till-
fredsstillande internkontroll och foretagsstyrning, samt att SKFAB beaktat tidi-
gare granskningssynpunkter, oaktat nyttjandet av enklare avtal i form av sa kal-
lade Cover Notes. Inga riktlinjer saknas och ingen text ar motstridig olika styrdo-
kument emellan. Ordningen i bolagets register dr god och riktlinjerna synes efter-
levas. Myndighetsrapportering till Finansinspektionen, Bolagsverket och Skatte-
verket har hanterats oklanderligt.

Rapporten noterar dven att:

e uppdragsavtalen med Crawford, Cunningham Lindsey och Handelsban-
ken inte till fullo harmoniserar med uppréttade riktlinjer vad giller krav
pa den utlagda verksamhetens redovisade beredskapsplaner samt
SKFAB:s mgjlighet till atertagande av verksamhet, dar ett tillaggsavtal
kan utgdra en 16sning.

e SKFAB foreslds sammanfora granskningsfunktionernas synpunkter i ett
och samma dokument for att uttka sékerhetsgraden i hantering av tidspla-
ner, ansvar och uppfoljning.

e processen med bestéillaransvar mot nyckelfunktioner haltar, delvis pa
grund av att Finansinspektionen &nnu inte godként bestallaransvariga. In-
ternredovisningen noterar att SKFAB har tagit fram en process med en
enkelt utformad utvérderingsmall for ett iscensattande frin och med 2017,
och betonar vérdet av att Finansinspektionen inom kort inkommer med
svar pé foreslaget ansvariga personer frain SKFAB.

e ORSA processen ligger efter den tidsram som beslutats i styrdokumenten
ORSA policy respektive riktlinjer for riskhantering (ORSA grupp).

e Styrdokumenten &r numerért omfattande och mojligheten att sld samman
ndgra av dessa, som har ett ndrbesldktat innehdll, borde finnas i syfte att
forenkla och undvika risker fér motstridigheter dokumenten emellan.
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P4 fraga frén styrelsen om internrevisionen anser riktlinjerna och granskningspla-

nerna mot Solvens Il-regelverket som fullt relevanta aterkommer Grant Thornton.

§10 Rapport Solvens Il-arbetet
Styrelsen beslutar att godkiinna presenterad Solvens Il-rapport. Bilaga 10.

Arende och beslutsunderlag

Roger Nyman gir igenom tillstélld rapport avseende aktuell Solvens Il-status
inom SKFAB, med besluts- respektive informationspunkter enligt § § 11-16. Ut-
dver detta redovisas en sammanstillning fran styrelsens grupparbeten vid tema-
och strategidagen den 29 september avseende bolagets storsta risker, liksom frén
genomford kompetensévning inom Fit & Proper vid samma tidpunkt. Foréndring
i styrelsens uppstéllning jamfort med 2015 har inneburit en bibehéllen kompetens-
bild utefter genomfdrd sjélvskattning. Darmed uppnas fortsatt medeltal som kan
bedémas som goda, eller mycket goda, stillda i relation med de riktlinjer som
bestimts tidigare avseende Fit & Proper for styrelsen.

Fram till det nistkommande styrelsemétet skall respektive ledamot kortfattat mo-
tivera sin sjilvskattade kompetens mot de fem kunskapsomradena inom Fit & Pro-
per. Nyman gér vidare igenom den kommande Solvens Il-rapporteringen som
skall tillsindas Finansinspektionen senast 20 veckor in pa 2017. Den vildigt om-
fattande rapporteringen inkluderar en méngd kvantitativa och dven kvalitativa rap-
porter. Det innebdr ett minutidst forberedande arbete med att tolka mycket kom-
plicerade rapportmanualer, sétta arbetsstrukturer och fordela ansvar, ta fram rap-
porteringsunderlag samt siikra hela processen med hjilp av GAP-analyser i syfte
att inget avsnitt tappas bort. Allt detta innan sjélva rapporteringen kan ta form.
SKFAB har tagit stor hjilp av Marsh Management Services Sweden AB (Matilda
Holm), men kommer att driva pa projektet sjdlva i dialog med Matilda under tiden
for hennes prioriterade arbete med arsbokslutet.

SKFAB arbetar i de 6vergripande avsnitten delvis gemensamt med andra kom-
muncaptives for att hantera forberedelserna pa basta mojliga sitt. Styrelsen skall
innan rapportering godkinna samtliga Solvens Il-rapporter och det &r av sérskilt
stor vikt att styrelsen sitter sig in i den publika solvens- och verksamhetsrapporten
SFCR, som dven liggs ut pa bolagets hemsida. Ett utkast till denna rapport skall
finnas upprittat senast i slutet av januari.

Bolagets Governance Manual kommer inte att kunna verka som ett skarpt styrdo-
kument under 2016 da det inte korrelerar fullt ut med verksamheten och dvriga
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riktlinjer avseende nddvéndig uppdatering. Under 2017 kommer styrdokumentet
att ateruppforas for att fungera som ett det vergripande styrdokumentet i bolaget,
i syfte att utgéra en ledningshandbok.

§11 Beslut pul-ansvarig SKFAB
Styrelsen beslutar att utse Roger Nyman till pul-ombud fér SKFAB.

Arende och beslutsunderlag

Roger Nyman redovisar de krav som foreligger frén Datainspektionen (DI) gil-
lande personuppgiftsbehandlingar. SKFAB skall som huvudregel anmila person-
uppgifter som ar helt eller delvis automatiserade till Datainspektionen. Om
SKFAB har utsett ett pul-ombud som dessutom &r anmdlt till DI behéver bolaget
dock inte anméla behandlingarna till DI. Istéllet ar det tillfyllest att pul-ombudet
for en forteckning Gver de behandlingar som bolaget genomfér. Ombudet skall
ocksa se till att behandlingarna genomfors p4 ett lagligt och korrekt sitt och péatala
eventuella brister (38 § pul). Pul-ombudet haller sedan dessa anmélningar samlade
och har en uppdaterad forteckning Gver dessa.

§12 Beslut process for bestdllaransvar SKFAB 2017

Styrelsen beslutar att faststilla foreslagen process for bestillaransvar.

Arende och beslutsunderlag

Roger Nyman redovisar framtaget forslag till process foér bestéllaransvar mot
nyckelfunktioner. Bestéllaransvaret inom SKFAB har till syfie att kontrollera och
utvérdera att bolagets nyckelfunktioner efterlever ingdngna uppdragsavtal. Bestl-
laransvaret foljer av Solvens II-reglementet och bidrar till att sikerstélla verksam-
hets- och kostnadskontrollen inom SKFAB.

§13 Beslut bestiillaransvar internrevision (oberoende granskning)

Styrelsen beslutar att utse Fredrik Ahlstedt for uppdraget som bestillaransvarig
for SKFAB:s internrevision (oberoende granskning).

Arende och beslutsunderlag
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Roger Nyman informerar om att Finansinspektionen tidigare har meddelat att rol-
len som bestallaransvarig for internrevisionen (oberoende granskning) som utfors
av Grant Thornton avseende SKFAB skall uppdras omradeskunnig styrelseleda-
mot. Styrelsen diskuterar kandidat for uppdraget och foreslar Fredrik Ahlstedt.

§14 Uppfoljning av papekanden i riskkontrollrapport

Roger Nyman beskriver de justeringar som SKFAB gjort vad géller pApekanden
fran riskkontrollfunktionen.

I bolagets beredskapsplan skall innebdrden av franvaro pa kort & lang sikt defi-
nieras.

- Detta har nu dtgardats med definitionen tva méanader.

Aterforsakringsavtalen bestér till stor del av "Cover Notes”, som &r forenklade
avtal, bolaget borde istillet anvinda sig av s.k. fullstandiga avtal.
- Bolaget beslutade redan 2014 att fortsatta med Cover Notes, vilket med-
delats riskkontrollfunktionen tidigare. Nytt papekande gors till den ut-
lagda kontrollfunktionen avseende bolagets instéllning.

Bolaget bor uppritta definierade principer och metoder for att berékna “Best Esti-

mates.”
- Detta har nu skrivits in i styrdokumenten “Forsakringstekniska riktlinjer
och teckningsinstruktioner SKFAB” respektive “Reservsittningsinstrukt-

ioner.”
Aterforsikringsavtalet for skogsforsikring med IF &r tecknat som ett direktavtal
och borde istillet tecknas som ett aterforsékringskontrakt.
- Bolaget har tagit upp detta for diskussion med IF Skadeforsikring.

§ 15 Beslut reviderade styrdokument

Styrelsen beslutar att anta reviderade styrdokument enligt forslag. Bilagor 11-
17

Arende och beslutsunderlag
Roger Nyman foredrog de riktlinjer och styrdokument som foreslas revideras:
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e Beredskapsplan och kontinuitetsplan for oférutsedda hindelser SKFAB;
Sortydligande.

o Forsikringstekniska riktlinjer och teckningsinstruktioner SKFAB; omfat-
tande komplettering.

* Reservsattningsinstruktioner; omfattande komplettering.
o Etiska riktlinjer SKFAB; delvisa justeringar.

e Arbetsmiljépolicy SKFAB, mindre komplettering.

e ORSA Policy SKFAB, delvisa justeringar.

e Riktlinjer for riskhantering (ORSA grupp), mindre justeringar.

§ 16 Status avseende ORSA rapport SKFAB 2016

Styrelsen beslutar att godkénna foreslagen hantering med faststéllande av ORSA
rapporten i ett extra styrelsemdte den 29 december, samt att tidsperioden justeras
i ORSA-policyn liksom i riktlinjer for riskhantering (ORSA grupp) vad giller
ORSA-processens tidsintervall till att innefatta hela kalenderiret.

Arende och beslutsunderlag

Roger Nyman informerar for ORSA-gruppens rikning att gruppen triiffats den 28
november for att diskutera slutligt innehéll i ORSA rapporten. Det innebir att
ORSA rapporten foreslas faststillas av styrelsen senare under december.

§17 Beslut riskniva 2017 for Kapitalforvaltningen

Styrelsen beslutar att en riskniva pd 5 % for SKFAB:s kapitalforvaltning skall
gilla, samt att diskussionen aterupptas i september 2017.

Arende och beslutsunderlag

VD géir igenom forvintad arlig avkastning pa kapital utifran Svenska Handelsban-
kens prognoser. Styrelsen diskuterar det politiska och ekonomiska ldget i Europa
och virlden, med uppenbara risker i ekonomiska placeringar. Styrelsen anser att
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en fortsatt riskniva pa 5 % ir lamplig och att man stimmer av fragan igen under
hosten 2017.

§18 Status i implementering av forsiakringspolicy

VD avrapporterar status i frigan om bolagsgemensam férsikringspolicy. Uppsala
kommun har redan 2015 beslutat om en koncerngemensam riskhanterings- och
forsakringspolicy, Gavle kommun tar upp fragan till beslut i februari 2017 och
Ume4 kommun bereder fragan f6r en formell hantering i nértid.

§19 Nya forsikringsklasser

VD informerar om nya forsikringsklasser i SKFAB som foljer av Umed kommuns
kommande beslut att anta den gemensamma forsakringspolicyn. Det giller tjéns-
teresa och motorforsikring dir nuvarande leverantorer efter utgangna avtalspe-
rioder kommer att bytas ut mot SKFAB som forsikringsgivare. En ny férsdkrings-
form utgérs av projektforsikring, som dock inte 4r en ny forsakringsklass i bola-
get,

§20 Affiarssystemet INSMAN

Ulrica Kjellman informerar styrelsen om aktuell status i affarssystemet INSMAN.
Den omfattande fornyelseprocessen, Boomerang, har nu genomforts till 99 % vad
giller reviderade fastighetslistor innehallandes fordndringar i objekt och forsék-
ringsvirden. Arbetet har gétt mycket bra, &ven om ndgon dgarkommun slépat i sin
inrapportering. Allt inrapporteringsarbete hanteras nu interaktivt i systemmiljo,
liksom all skadereglering, vilket garanterar datakvalitet och dven full spérbarhet
utefter krav i Solvens II. Ytterligare forbattringar i INSMAN kommer att inforas
successivt under varen 2017 och dven presenteras for styrelsen. SKFAB kommer
att kunna ta rygg pa Gota Lejon som har en pagaende implementering av systemet.

Styrelsen stiller frigan pa vilken berakningsgrund olika fastighetsvirden faststalls
for upprikning, vilket besvaras med att detta hanteras och avgérs av kommunerna
sjilva. En ndgot hogre virdering 4n en lagre sddan ar att foredra ur forsékrings-
synpunkt, om det nu inte gér att hamna exakt ratt. Kommunerna far dven hjélp av
SKFAB och kundteamet med indexerings- och schablonvérden i form av firdiga
tabeller som de kan anvéanda for &ndamalet.
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§21 Status i extremvidersmodellering

VD presenterar en extremviadersmodellering som utférts av General Re for
SKFAB:s rdkning och som beréknas pa fastighetsvarden, inklusive skog. Model-
leringen visar i huvudsak stormskador och foljer Finansinspektionens énskan fran
tidigare i det att bolaget anmodades utverka en modellering som om nagon ater-
forsakring inte fanns. Resultatet visar att bolagets skydd uppgéende till 50 mnkr
ar att betrakta som tillrackligt i dagslaget.

En modellering utan involverad skog kommer att tas fram av General Re till sty-
relsemdtet den 23 februari 2017.

§22 Former for revisionsutskott i SKFAB (muntlig information)

Styrelsen beslutar att genomfora en extern utbildning i revisionsutskottets pro-
cess vid styrelsemotet den 19 maj 2017.

Arende och beslutsunderlag

Roger Nyman informerar om att den ansvarsprocess som det sedan tidigare i namn
faststillda revisionsutskottet kommer att uppdras bor forklaras ytterligare av ini-
tierad expertis. Bolagets funktion for externrevision, KPMG och ansvarig revisor,
Gunilla Wernelind, foresléds ge styrelsen en utbildning i uppdraget, inkluderat ar-
betsinnehall och lamplig moétesfrekvens.

§23 Ny organisation SKFAB (muntlig redovisning)

VD presenterar rubricerat det arbete som SKFAB genomfért under de senaste tva
aren gillande organisationsfragor under koncentrerade verksamhetsplaneringar,
personalmdten samt regelbundna veckométen. Det huvudsakliga syftet med arbe-
tet har varit att optimera bolagets operativa resurser for att kunna méta en framtid
i form av breddad verksamhet med bland annat utdkade teambaserade krav och
tvadelade befattningsbeskrivningar. Arbetet inbegriper behovet av fortsatta nyan-
stéllningar savdl som kompetensvixlingar och paverkar dven bolagets personal-
kostnader, framfor allt kortsiktigt.

Styrelsen fragar om det forts diskussioner om att nyttja gemensamma funktioner
mellan de kommunala captivebolagen for att uppna organisatoriska och personella
synergieffekter, att minska bolagens operativa sarbarhet samt dven i syfte att
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uppné kostnadsbesparingar. VD menar att fragan ar mycket intressant och att de
kommunaldgda forsikringsbolagen har en hel del samarbeten redan i dag, vilket
mycket vil skulle kunna utvecklas ytterligare i en framtid och som man dven dis-
kuterat pd gemensamma VD-tréffar. Ordforande betonar att en fortséttning i detta
arbete uppmuntras fran styrelsens sida.

§ 24 Skadeforebyggande arbete (muntlig information)

Maria Scheele redovisar vad SKFAB och kundteamet har gjort i skadeférebyg-
gande arbete den senaste tiden och vad som ligger i pipeline rent prioriterings-
miissigt i detta hiinseende framver. RM-konferensen for Fastighet/Bostad pa Ar-
landa den 7-9 november var vildigt lyckad, med externa foreldsare och mycket
positiv respons fran de drygt sextio deltagarna. Ett gemensamt seminarium med
Géta Lejon och Goteborg Energi kommer att genomforas under vdren 2017.
SKFAB skall fortsatt pa bista sitt stotta aktiedgarkommunerna i deras skadefore-
byggande arbete, dir preventiva atgirder samt analysarbeten mot ansvars- och
egendomsskador gillande vatten ges hog prioritet 2017.

§ 25 Agarledningsprovning mot kvalificerat innehav, respektive vi-
sentligt inflytande éver verksamheten i kommunaligda bolag (muntlig in-
formation)

VD informerar om att Finansinspektionen nu avgett svar pa den fraga som
SKFAB, genom Ahlford Advokatbyra, stillt gillande dgarledningsprévning mot
kvalificerat innehav, respektive vdsentligt inflytande ver verksamheten, inom
kommunala bolag. Svaret som myndigheten ger ar att en kommun inte innefattas
av dessa regler i den meningen att kommunens ledningspersoner inte behdver
dgarledningsprdvas. Likasd menar Finansinspektionen att kommuner undantas
fran regelverket om visentligt inflytande (10 % eller hogre dgarinnehav) nir det
giller ledningsprovning av kommunledning.

§26 Ovriga frigor

En under métet inkommande fréga anmildes. Ulrica Kjellman meddelade att na-
gon intressekonflikt inte rdder avseende styrelseledamots olika kommunala upp-
drag. Detta efter ett klargorande fran Fredrik Ahlstedt och pagéende insamling av
styrelseledamdternas uppdrag som kan vara av karaktiren intressekonflikt.
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§ 27 SKFAB:s lingsiktiga plan for succession/generationsskifte av-
seende VD-posten

Styrelsen behandlade den fortsatta strategi- och planeringsfragan avseende hante-

ring av VD-posten i ett framtida perspektiv.

§28 Niista styrelsemdote

Extra styrelsemdte dger rum den 29 december kl. 09.00 pa telefon. Nista ordina-

rie styrelseméte forldggs till Arlanda den 23 februari 2017.

§29 Motets avslutande

Ordf6rande avslutar motet.

Justeras: Justeras:

Ordforande ledamot
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1. Bakgrund och sammanfattning

ORSA rapporten for Svenska Kommun Forsékrings AB (SKFAB/bolaget) 2016 redovisar bolagets egen beddmning av verksamhetens risker och solvenskvoter
i ett nulages- och framatblickande tidsperspektiv. Rapporten bygger pa de ekonomiska férhallanden inom SKFAB som var géllande per den 31 december 2015,
pa bolagets risk- och solvensbedomningar samt péa innehallet i faststallda styrdokument och riktlinjer. Styrelsen har bedémt att en tredrsoverblick ger goda
forutsattningar for att uppna en dverskadlig bild av SKFAB:s prognosticerade utveckling och resultat, dar ORSA rapporten aven beskriver bolagets organisation,
affarsmodell, strategi och internkontroll.

Styrelsen ar drivande i ORSA processen och ansvarar i samrad med riskhanteringsfunktionen, tillika bolagets ORSA grupp, for att risk- och solvensbedémning
integreras som en naturlig del av SKFAB:s verksamhet. Styrelsen har i dialog med ORSA gruppen fokuserat pa att fanga upp de ekonomiskt och
verksamhetsmassigt storsta riskerna utefter scenarier som bolaget skulle kunna métas av inom de narmaste tre aren. Efter genomgangar och diskussioner har
majoriteten risker som identifierats bedomts som hanterbara efter genomford riskreducering. SKFAB har valt att titta narmare pa tre risker som skulle kunna
paverka bolaget mycket negativt i ett verksamhets- och kostnadsmassigt perspektiv. Dessa ar 1) en intraffad storskada om 50 mnkr 2) en tillgangsminskning
med 30 % samt 3) en katastrofskada pa 1 mdkr.

SKFAB har genom bolagets aktuarie stresstestat dessa tre risker utefter scenarier mot nuvarande och framtida solvensposition, déar bolagets riskprofil och
riskaptit tagits i beaktande, liksom affarsplan och strategi med évriga antaganden. Styrelsen har beslutat att SKFAB skall inneha en solvenskvot (tillgangligt
kapital=kapitalbas/solvenskapitalkrav=SCR) som uppgar till minst 1,5 (solvensmarginal 50 %). Om det efter ett ogynnsamt rérelseresultat kan bedomas att
bolaget far svarigheter att mota detta krav skall atgarder vidtas i syfte att solvenskvoten om 1,5 skall kunna uppfyllas inom 12 manader.

Solvenskvoten per 2015-12-31 ligger pa 1,6 vilket innebar att den faststallt lagsta kvoten uppnas. For 2016 ar den prognosticerade solvenskvoten ungefarligen
den samma, medan den 6kar till omkring 2,6 for perioden 2017 - 2019. Detta beror huvudsakligen pa att bolaget fran 2017-01-01 valjer att ta ett lagre sjalvbehall
avseende energirisk. Den framtida solvenspositionen har bedomts efter antaganden som beror forsakringsportfoljens storlek och innehall,
aterforsakringsprogrammet, investeringsstrategin, antalet skador, premieintakter samt driftkostnader.

Scenarioanalyser med stresstester 2016 ger att solvenskvoten hamnar under 1,5 medan den stressade kvoten fran 2017 och fram till 2019 Gverstiger 1,5. Inget
kapitaltillskott hade saledes kravts under 2016 i det fall ndgot riskscenario intraffat da en solvenskvot pa minst 1,5 skulle ha klarats av redan 2017 med tanke pa
scenarieutfallet for stresstester.

Resultatet av genomforda stresstester visar att SKFAB star val rustat med ett ekonomiskt Gverskott i samtliga enskilda test perioden 2017 - 2019.

Utfallet i ORSA rapporten 2016 innebar att styrelsen bedémer att nagon kapitalforstarkning under den kommande tredrsperioden inte kommer att behgvas. Den
fardiga ORSA rapporten har faststéllts av styrelsen.



2. Syfte och process

Den egna risk- och solvensbeddmningen i form av ORSA ar en process for att skapa en komplett bild och forstaelse for verksamhetens risker och konsekvenser
med dessa, dar dgarna informeras om kapitalbehovet i SKFAB Gver en tredrsperiod. ORSA kopplar dven samman den totala bilden av bolagets risker med den
interna kontrollen och styrningen i bolaget. Ovriga syften med ORSA 4r att:

bedéma bolagets riskhantering och niva pa solvenskapital

fanga upp risker innan de intréaffar och ar kvantifierbara

fungera som input for de strategiska beslut som skall fattas

fungera som ett verktyg for att belysa viktiga aspekter avseende riskhantering, solvenskapitalkrav och kapitalplanering

folja regelverk och lagstiftning och ge tillsynsmyndigheten en inblick i kvalité och riskforstaende hos bolagets ledning och styrelse

Utgangspunkten for SKFAB:s ORSA process &r att styrelsen startar ett arbete med att identifiera bolagets risker och sedan bedémer dessa utifran faststalld
affarsmodell och strategier. En uppskattning gors hur antaganden for solvensberakningarna forhaller sig till de identifierade och analyserade riskerna med en

tillhérande riskstrategi.

ORSA processen genomfors arligen eller utefter de behov som anges i sarskilt upprattad ORSA policy och &r en del av bolagets strategiska beslutsprocess som
sammanfattningsvis kan sdgas utgora:

en identifiering av riskerna
en uppskattning och matning av riskernas storlek

en bedémning av férmagan att aktivt styra och kontrollera bolagets identifierade risker
ett sakerstallande av informationsvagar for kontinuerlig rapportering av riskernas storlek och utveckling

De kallor som anvants for att uppratta ORSA rapporten har inhamtats fran hela bolaget.

SKFAB:s externa kontrollfunktioner har verifierat att bolaget innehar en foretagsstyrning och internkontroll som i allt vasentligt anses vara tillfredsstéllande.



3. Affarsmodell och organisation

Svenska Kommun Forsakrings AB bildades den 1 januari 2003 och &gs av nio svenska samt en norsk kommun i olika andelar. Dessa ar Géavle kommun,
Sundsvalls kommun, Kiruna kommun, Pited kommun, Uppsala kommun, Trollhittan Stad, Trondheim kommun, Helsingborgs Stad, Ornskéldsviks kommun
samt Umea kommun. Bolagets styrelse inrymmer representation fran varje aktieagarkommun samt en sarskilt utsedd forsakringstagarrepresentant. Tillkommer
gor aven fem erséattare, vilket gor att hela bolagsstyrelsen uppgar till 16 personer. SKFAB bestar av tio anstallda medarbetare inraknat VD, dér satet aterfinns i
Gavle och med delar av verksamheten utlagd pa uppdragsavtal.

Att bli aktiedgare i SKFAB éar endast 6ppet for kommuner och bolaget &r enligt faststalld bolagsordning férhindrat att verka pa en marknad utanfor
aktieagarkretsen. SKFAB har bildats for att aktiedgarna, samt de kommunala bolag som aktiedgarna &ger, i langsiktig samverkan och till sa formanliga villkor
som mojligt skall kunna fa ett valanpassat forsakringsskydd. SKFABs affarsidé ar vidare att genom ett gott skadeférebyggande arbete i kombination med en
samlad styrka pa aterforsakringsmarknaden 6ver tiden uppna fordelaktiga forsakringslosningar for aktieagarna. Malsattningen for SKFAB &r i grunden att skapa
trygga kommuner med en nollvision vad géller skadeutfall. SKFAB arbetar strategiskt och aktivt for att minska antalet skador, vilket skett med framgang da
skadeutfallet &r lagt med en fortsatt sjunkande trend.

Bolaget forséakrar alla typer av risker som dgarkommunerna har i form av egendom och ansvarsrisker. Det kan vara allt fran traditionell kommunrisk sdsom
forsakring av skolor, forskolor, forvaltningsbyggnader, sportanlaggningar till bostadsbolag, energibolag, flygplatser och hamnar. Bland de storsta enskilda
forsakringsobjekten i SKFAB ar Johannes kraftvarmeverk i Gavle samt Dragonskolan i Umed. Under 2016 har bolaget aven borjat forsakra kollektiv
olycksfallsforsakring hos tre aktiedgarkommuner.

SKFAB finansierar, koordinerar och leder det risk- och skadeférebyggande arbetet for aktiedgarkommunerna, dar mycket fokus laggs pa att forhindra anlagd
brand, vatten och ansvarsskador. Arbetet bedrivs i form av utbildningar och seminarier, samt i natverksform mellan deldgarkommunerna och préglas av stor
delaktighet avseende narvaro samt utveckling av arbetsmetoder. Uteblivna eller minskade skador ger omedelbar pay off for kommunerna, da delar av bolagets
resultat aterbetalas som finansieringshjalp till &garkommunerna for att anvéandas till skadeforebyggande projekt. SKFAB har Gver tid dven gjort ett mycket gott
ekonomiskt resultat, bland annat tack vare det skadeférebyggande arbetet.

Fran 2017 utokas innehallet i SKFAB:s forsakringserbjudande med tjanstereseférsakring. Dessutom kommer kollektiv olycksfallsforsakring fortsatta att
implementeras hos alla 10 aktiedgarkommuner. Fler aktiedgarkommuner véantas under 2017 anta en av styrelsen beslutad férsakringspolicy som innebar att
kommunerna arbetar utifran en koncerngemensam riskhantering och forbinder sig att lagga alla forsékringar i SKFAB. Detta kan innebéra att nagra nya
forsakringstagare tillfors SKFAB under 2017 - 2018. Bolaget planerar dven att genomfora ytterligare nyrekryteringar och dven genomga viss
kompetensvaxling, i syfte att optimera organisationen for att fortsatt pa basta sétt kunna hantera de krav som medféljer en utokad affarsverksamhet och ge
kunderna bra service. Detta inkluderar &ven en god kontroll och utvardering av utlagd verksamhet i form av bestéllarkompetens.



SKFAB har definierat foljande strategiska mal som aven sammanfattar syftet med bolaget och olika intressenters forvantningar. SKFAB skall:

vara det sjalvklara alternativet som forsakringsbolag inom kommunférsékring

erbjuda konkurrenskraftiga forsakringslosningar till aktiedgarna

Oka och utveckla skadeforebyggande insatser

starka bolagets stéllning i forhandlingar med aktorer pa aterforsakrings- och forsakringsmarknaden
minska antalet skador per forsékringskategori

starka bolagets ekonomiska plattform

efterstrava en genomgaende hog miljo- och etisk profil

Vidare har SKFAB faststallt styrmal for att verksamheten skall bedrivas i syfte att uppna de strategiska malen dar bolaget:

ser till att 4garna anvander SKFAB som ett verktyg i riskhanteringsarbetet for att minska dgarkommunernas skador

genom produktutveckling svarar upp mot kommunernas férsakringsbehov

arrangerar riskseminarier, genomfor riskanalyser och sakerhetsutbildningar liksom finansiering av kommunprojekt

genomfor regelbundna méten med nuvarande och potentiella aterforsakrare

genom arlig aterbéaring till skadeforeforebyggande atgarder minskar skadorna

ger aktiedgarkommune med laga skador en omedelbar payoff genom att respektive 4garkommun har en egena resultatenhetgenom aktiv provning och
riskurval av potentiella &garkommuner minskar risken i forsakringsportféljen

med ett direkt inflytande och aterkoppling genom agarkommunernas styrelserepresentation bidrar till fokus pa riskhantering

genom ett natverk mellan dgarkommunernas sékerhetsavdelningar skapar benchmarking och kunskapséverféring vilket bidrar till en unik teamkéansla
i form av aterkoppling i olika led okar forstaelsen for bolagets strategier

beaktar etik- och miljoprofil vid val av leverantér

For att uppna malen for styrning har SKFAB inrattat en foretagsstyrning baserat pa ett antal grundregler.

Styrelsen i SKFAB ar ytterst ansvarig for bolagets resultat och hur verksamheten bedrivs. Styrelsen maste darfor ha erforderlig kapacitet till sitt
forfogande for att fullgora sitt uppdrag. Det innebér att styrelsen, utéver redan uppburen kompetens, ges kontinuerlig utbildning inom exempelvis de
kompetensomraden som ryms inom Fit & Proper. Styrelsen ansvarar aven for att uppratthalla en lamplig samverkan med bolagets ledning samt
nyckelfunktioner. Dartill skall styrelsen aktivt efterfraga information fran dessa funktioner och aven ifragasatta upplysningarna om man kanner att behov
sa foreligger. Styrelsen, liksom 6vriga nyckelfunktioner, skall efterleva de krav som stélls i sérskilt upprattade styrdokument, bland annat specifika
riktlinjer samt stéllda kompetenskriterier i Fit & Proper.



SKFAB skall inneha en integrerad funktion for regelefterlevnad vars mal ar att se till att bolaget alltid uppfyller juridiska, regulatoriska och
administrativa krav. Arbetsuppgifterna inom bolaget skall vara fordelade sa att samtliga nyckelfunktioner kan utfora sjalvstandig och oberoende risk-
och verksamhetsstyrning, riskreducering, bevakning, rapportering och revision. Dokumenteringen av bolagets styrdokument och strategi for att
formalisera alla processer skall garantera sakerhet, effektivitet och en dualitet.

Bolagets rapporteringsprocesser till styrelsen skall alltid vara tydliga och heltdckande i syfte att hjélp styrelsen att skita verksamheten i linje med de
strategiska malen.

Samtliga nyckelfunktioner kontrolleras av en i foretaget utsedd funktion i rollen som bestéllaransvarig i syfte att tillse att respektive leverantdr utfor sitt
uppdrag enligt bestallning. Den utsedda funktionen skall vara lamplig for uppdraget genom tillrackliga kunskaper och erfarenheter inom omradet. En
formalisering av detta, med skriftliga granskningsrapporter, kommer att iscenséttas fran och med 2017,



Organisation enligt tre forsvarslinjer

Styrelse i SKFAB

\V4D)

Stab

VD assistent
Compliance

HR

Ekonomi
Ekonomichef
Ekonomiassistent
Kundteam

Kundansvarig
Systemansvarig
Skadeansvarig
Risk Manager
Forsakringsjurist

__________________________________________

Regelefterlevnad

|-

Aktuarie

\

ra

Riskhantering

i Riskkontroll

Internrevision

Externrevision

Lekmannarevision




Intern styrning och kontroll

Styrdokument

Beslutsinstans

Bolagsordning och
bolagsstammoprotokoll

Aterrapportering

Aktiedgare

Arbetsordning fér VD
och styrelse, riktlinjer,
styrdokument och policys

Styrelse

Arsredovisning,
styrelseprotokoll, Fit &
Proper styrelse

Riktlinjer for
nyckelfunktioner

Budget, ekonomiska
rapporter och arsbokslut,
riktlinjer

Befattningsbeskrivningar,
skriftliga arbetsinstruktio-
ner, sekretessavtal samt
uppdragsavtal

Centrala nyckelfunktioner; oberoende
granskning, aktuarie, regelefterlevnad och

riskhantering, samt dvriga utlagda definierade
nyckelfunktioner

Revisionsrapporter, rapporter
fran regelansvarig funktion,
riskkontrollrapport

_______

______________

Resultat av utférda
arbetsinstruktioner via
ekonomi- rapporterings och
forsékringssystem

Anstéllda medarbetare




Direkt forsakring

Grupp a)

Grupp €)
Forsakringsklass 3
Forsakringsklass 6
Forsakringsklass 7
Forsakringsklass 10
Forsakringsklass 12
Forsakringsklass 13
Forsakringsklass 16

Mottagen aterforsakring

Grupp a)

Grupp €)
Forsakringsklass 3
Forsakringsklass 6
Forsakringsklass 7
Forsakringsklass 12
Forsékringsklass 13
Livforsékringsklass 1la

SKFAB har koncession inom féljande forsakringsklasser under 2016:

Olycksfalls- och sjukforsékring

Forsakring mot brand och annan skada pa egendom
Landfordon (andra an sparfordon)

Fartyg

Godstransport

Motorfordonsansvar

Fartygsansvar

Allmén ansvarighet

Annan férmogenhetsskada

Olycksfalls- och sjukforsakring

Forsakring mot brand och annan skada pa egendom
Landfordon (andra &n sparfordon)

Fartyg

Godstransport

Fartygsansvar

Allmén ansvarighet

Livforsakring
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4. Riskprofil

Styrelsen i SKFAB anser att bolaget innehar en aktsam riskprofil med en 1ag riskaptit. Saledes har bolaget dven ett lagt risktagande for att uppna de strategiska
och ekonomiska mal som styrelsen faststallt. Ett av de framsta malen med bolagets riskhanteringsstrategi ar att kunna styra riskexponeringen. Avsikten &r
darmed att ddmpa de ekonomiska effekterna av odnskade och/eller ovantade handelser.

Négra av de huvudsakliga malen med foretagets riskregister ar att det skall:
identifiera de risker som utgor ett hot mot bolagets strategiska mal
identifiera, effektivisera och utvérdera metoder for riskhantering
utgora indata till bolagets ORSA rapport.

Bolagets styrelse har med hjalp av ORSA gruppen uppdaterat bolagets riskregister dér saval riskernas frekvens som konsekvens har bedomts. Efter genomgang
och diskussion har de risker som identifierats bedémts som hanterbara efter riskreducering. Tre risker har studerats narmare da dessa skulle kunna paverka
bolaget mer negativt i ett verksamhets- och kostnadsmaéssigt perspektiv. Riskerna ar vardesatta med en sannolikhet for intraffande pa ett mer ingaende satt an
ovriga 33 risker som aterfinns i bilagt riskregister. Kapitalbehovet som anges har inget med utférda stresstester att gora, utan ar endast en teoretisk uppskattning.

Riskscenario 1

Kredit- och motpartsrisk - Storskada pa 50 mnkr, ingen aterforsakring. Skadan reservsitts.

Ekonomiskt varde; 50 mnkr

Sannolikhet; 5 %

Kapitalbehov; 2,5 mnkr

Riskbeskrivning:
Aterforsikrare kan inte fullgéra sina ataganden pa grund av insolvens, kontraktsbrott, konkurs, myndighetsutdvning etc. Eller; oenighet mellan parterna
pa grund av olika tolkningar, vilket innebar att pengar inte inkommer i ratt tid. Totalskada pa 50 mnkr, ingen av aterforsakrarna betalar i den redan
intréffade skadan.

Riskreducering:
Kontinuerlig uppfoljning av aterforsakrares soliditet samt kontroll av att I6pande och korrekt information ges om skador. Uppféljning av aterforsakrares
betalningsformaga. Kontinuerlig avstamning mot bolagets styrdokument forsékringstekniska riktlinjer och teckningsinstruktioner. Utskick av Cash call
direkt nar sa ar motiverat. Val av aterforsakrare som har god rating. Diversifierat aterforsakringsprogram, kunskap om aterforsakringsmarknaden samt
korrekta avtal med I6pande avtalsuppfoljning.
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Riskscenario 2

Investerings- och matchningsrisk - tillgdngsminskning med 30 %

Ekonomiskt varde; 25 mnkr

Sannolikhet; 10 %

Kapitalbehov; 2,5 mnkr

Riskbeskrivning:
Kraftigt forandrade marknadsvillkor uppstar i kombination med en felaktig diskretionar kapitalforvaltning vilket bidrar till ett vasentligt lagre
marknadsvarde pa SKFAB:s tillgangar. Anlitad kapitalforvaltare gor grava felbedémningar och agerar utanfér vad bolagets placeringsreglemente tillater
avseende tillatna placeringar, 1ag riskaptit och riskniva. Detta medfor att tillgdngarna for SKFAB minskar med 30 % under kort tid.

Riskreducering:
Investeringarna gar att gora likvida inom tre bankdagar vilket kan utgdra tillracklig reaktionstid. Investeringsfonden har begréansningar i riskprofilen
vilket kapitalforvaltaren ar fullt medveten om. Bolagets placeringsreglemente anger tillaten riskniva samt diversifiering i fonderna, med ett beaktande
av aktsamhetsprincipen. Syftet med placeringsreglementet ar dven att, utdver en reglering av det finansiella risktagandet, sakerstélla riskkontroll och
uppfoljning av placeringsverksamheten. Avtalet mellan SKFAB och kapitalforvaltaren reglerar forvaltningsvillkoren detaljerat med tillatna placeringar
och riskniva. SKFAB och kapitalforvaltaren har regelbundna avstamningar dar bolaget erhaller aktuell utveckling i investerade medel.

Riskscenario 3

Kredit- och motpartsrisk- katastrofskada pa 1 mdkr. Skadan reservsatts.

Ekonomiskt varde; 1 000 mnkr

Sannolikhet; 1 %

Kapitabehov; 10 mnkr

Riskbeskrivning:
Katastrofskada (energi) i form av att en av bolagets storsta enskilda risker utsétts for totalskada i form av sabotage. Aterférsakrarna gér in och tacker
over 1 mnkr, vilket innebér att en betydande fordran pa aterforsékrare satts upp i balansrakningen.

Riskreducering:
Tydliga avtal mellan SKFAB och aterforséakrare. Bolaget haller sig uppdaterad i lagtexter. Bolagets forsakringstagare arbetar skadeforebyggande.
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5. Riskaptit

SKFAB:s riskaptit anger gransen for det risktagande som bolaget ar berett att acceptera for att uppna de strategiska mal som faststallts. Riskaptiten definierar
darmed toleransnivaerna for samtliga riskkategorier sa att en aktsam hantering av verksamheten garanteras, samtidigt som den ligger i linje med agarnas
forvantningar och uppsatta mal. Styrelsen har som ansvarsuppdrag att se till att bolagets hantering och kontroll av risker &r tillfredsstéllande. De risker som
bolaget ar utsatt for och som skall hanteras ar operativa risker, kredit & motpartsrisker,, marknadsrisker, likviditetsrisker, teckningsrisker, reservsattningsrisker
samt aterforsakringsrisker. Riktlinjer for vilka risker som bolaget far iklada sig ansvar for och vilka sjalvbehall som skall gélla, fastslas av bolagets styrelse i
beaktande av bolagsordningen och de begransningar som géller for bolaget med avseende pa dess egna kapital och i dvrigt med hansyn till de begransningar
som finns i forsakringsrorelselagen. Bolagets styrelse skall tillse att SKFAB har ett tillfredsstallande &terforsakringsskydd for tecknade risker dar
aterforsakringspanelen skall borga for starkast mojliga aterforsakringsskydd utifran rating och kostnad. Vid placering av aterforsakring skall aterforsakrares
soliditet och betalningsformaga (security) bedomas. Savida styrelsen inte beslutar annorlunda, skall avgiven aterforsakring placeras hos aterforsakrare som enligt
Standard & Poors kreditvirdighetsklassificering ir ligst ”A” for ansvarsskador medan "BBB” far accepeteras for 6vriga risker. Avsteg fran detta far géras nar
fullgod bedémning av aterforsékrares security gjorts av styrelsen.

SKFAB har definierat maximalt sjalvbehall samt best estimates, dér vardet av de forsakringstekniska avsattningarna for solvensandamal ar lika med summan
av basta skattningen och riskmarginalen. Bolaget far inte for egen rakning iklada sig ansvarighet som bedoms kunna leda till att bolagets skadekostnad Gverstiger
nagot av foljande belopp:

for en och samma héandelse 50% och

for ett och samma forsékringsfall (en och samma risk) 50%
av summan av redovisat eget kapital, sakerhetsreserv och arets aktuella premie for egen rakning.

Sjalvbehallsgranser uttryckt i KSEK (2016):

Bostadsbolag per skada 1000
per ar 3000
Energibolag per skada 76 000
per ar 81 000
Kommunrisker 6vrigt per skada 2 000
per ar 17 000
Ansvar per skada 3000
per ar 22 000
Kollektiv olycksfall per skada 1350
per ar 5 686
Terrorism per skada 100
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per ar 200
Skog per skada 100

Solvenskvoten for SKFAB skall inte understiga 1,5. Styrelsen beslutade under 2016 att 6ka den lagsta tillatna solvenskvoten till 1,5. Om det efter ett ogynnsamt
rorelseresultat kan bedomas att bolaget far svarigheter att mota detta krav skall atgarder vidtas i syfte att solvenskvoten skall kunna uppfyllas inom 12 méanader.
| de fall bolaget uppskattar att det finns vasentliga osakerhetsfaktorer avseende fordringar, vidtar bolaget forsiktighetsatgarder genom nedskrivning i
balansrékningen.

SKFAB:s finansieringsplan innebér att samtliga placeringar av bolagets tillgangar sker pa ett sadant satt att de tryggar ataganden genom en langsiktigt forvantad
avkastning, dar definierad riskniva alltid gar fore avkastningsmal. SKFAB foljer aktsamhetsprincipen och syftet &r att alltid kunna uppskatta balansrakningens
planerade utveckling, samt upptacka och bedéma forandringar i finansieringsberoenden éver tid. En god betalningsformaga skall da kunna uppratthéllas vid varje
enskild tidpunkt. Vid alla placeringar skall hansyn tas till eventuell profil pa forvantade skadeutbetalningar, villkor i gallande aterforsakringsavtal, solvenskvot
samt resultatet av bolagets ORSA rapport. SKFAB har genom egen kompetens och affarsstrategi till viss del sakrat att bolaget inte uteslutande ar beroende av
den information som lamnas fran tredje part i form av anlitad kapitalforvaltare. SKFAB kraver ocksa att den anlitade kapitalforvaltaren har kunskap om Solvens
Il och aktsamhetsprincipen i termer av kapitalforvaltning och rapportering.

Forvantat avkastningsmal for SKFAB ar beslutat till 1,5 % realt (inflation + 1,5 %) da bolaget har ett atagande som ar kopplat till realekonomin som kan
paverka avkastningen. Pa lang sikt forvantar sig bolaget saledes 1,5 % i real avkastning efter kostnader som kompensation for den risk som kapitalet utsatts
for. Risknivan for kapitalforvaltningen gar alltid fore malet for forvantad avkastning och ar ett i forvag kalkylerat arligt matt som kan variera mellan 5, 10
eller 15 % i enlighet med det beslut som styrelsen tar. Styrelsen i SKFAB har beslutat om en Ig riskaptit for kapitalférvaltningen med en faststalld riskniva
pa 5 %, vilket innebar att investeringsportféljen under 2016 inte far minska i varde med mer &n maximalt 5 % under aret. Investeringsportfoljen forvaltas
diskretionért av Svenska Handelsbanken i fonden Global Dynamic Allocation 90.

Placeringar far ske i svenska, nordiska och globala aktier & aktiefonder som star under Finansinspektionens tillsyn eller som star under tillsyn av

motsvarande utlandsk marknads tillsynsmyndighet. Dessutom far bolagets medel investeras i svenska rantebarande tillgangar utefter beslutad
fordelningsmodell. SKFAB har dven faststallt en etisk och miljémassig profil vad galler méjliga placeringar.

14



6. Nuvarande solvensposition

Nedanfor aterfinns bolagets SCR-berakning baserat pa véarden per 2015-12-31.

Summering av solvenskrav Belopp (kkr)

SCR (Solveskapitalkrav) 121 846
MCR (Minimikapitalkrav) 34730
Basic SCR 117 493
Tillgangligt kapital (kapitalbas) 188 779
Overskott 66 933
Marknadsrisk 26 753
Motpartsrisk 43 493
Forsakringsrisk 78 428
Operationell Risk 4 352

De risker som framst driver kapitalet ar forsakringsrisken. Anledningen till den hoga forsékringsrisken ar att bolaget tar ett hogt sjalvbehall avseende en
energirisk mycket hogt upp i forsakringsprogrammet. Denna risk kommer aterforsakras bort fran 2017.

Bolagets motpartsrisk genereras till storsta delen av aterforsakrarnas andel av forsakringstekniska avsattningar, ovriga fordringar pa aterforsakrare samt
bankmedel. Premie- och reservrisken som betyder risk for att premier &r felprissatta och att reserverna &r underreserverade ar vanligtvis den storsta risken for
ett skadeforsakringsbolag. En majlighet for att sanka risken ar att aterforsékra en storre del av affaren vilket da skulle resultera i att motpartsrisken stiger.

Den faktor som mest paverkar marknadsrisken &r aktierna i investeringsfonden Global Dynamic Allocation 90. Aktierisken innebér i princip ett storre kapitalkrav
ju hogre andel aktier bolagets investeringsportfolj innehar.

| beaktande av ovanstaende risker finns anda ett Gverskott pa nastan 67 mnkr relativt bolagets SCR pa knappt 122 mnkr. Enligt SCR har SKFAB tillrackligt med

kapital for att tacka oférutsedda forluster dver de kommande 12 manaderna pa en sakerhetsniva motsvarande kraven for Solvens Il. Med den nuvarande
solvenskvoten pa 1,5 och en solvensmarginal uppgaende till 50 % anser styrelsen att SKFAB innehar en god ekonomi baserat pa bolagets riskprofil.
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7. Framtida solvensposition

Styrelsen for SKFAB har bedomt den framtida solvenspositionen med en planeringshorisont pa tre ar (2017-19). Styrelsen anser inte att det kommer foreligga
nagra storre forandringar av bolagets riskprofil under dessa ar. Utvecklingen av SCR uppskattas 6ver dessa ar baserat pa bolagets affarsplan och syn pa den
framtida utvecklingen. Féljande antagande har gjorts:

Forsakringsportfoljens innehall okar med tjanstereseforsakring och kollektiv olycksfall implementeras hos fler aktieagarkommuner
Aterforsakringsprogrammet behdller nuvarande struktur, med undantag for 6kad aterforsakring avseende energirisk
Investeringsstrategin foréandras inte ver perioden

Skadorna okar nagot relaterat 6kad forsakringsportfolj

Premieintéakter okar nagot

Driftkostnader enligt budget

Baserat pa antagandena sa kommer bolaget framtida solvensposition se ut enligt nedan:

Summering av solvenskrav; 2016 2017 2018 2019
Belopp (kkr)

SCR (Solvenskapitalkrav) 119 226 68 246 69 288 69 996
MCR (Minimikapitalkrav) 34730 34730 34730 34730
Basic SCR 114 519 63 224 64 035 64 546
Tillgangligt kapital (kapitalbas) 189 127 175548 179 302 183 320
Overskott 69 901 107 302 110 014 113 324
Marknadsrisk 23720 24 147 24 654 25195
Motpartsrisk 33395 34 540 34 430 34 475
Forsakringsrisk 83910 22 936 23726 23902
Operationell Risk 4707 5022 5253 5450

Styrelsen anser att diagrammet ovan visar att bolagets SCR och tillgangliga kapital kommer vara stabilt. Solvenskvoten 2016 uppgar till 1,6 vilket ar 6verstigande
styrelsens beslut om lagst 1,5. Perioden 2017 - 2019 stabiliseras solvenskvoten pa en hogre niva runt 2,6 och med solvensmarginalen 160 %. Detta beror framst
pa att bolagets sjalvbehall avseende energirisk minskar.
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8. Stresstester

SKFAB har med ett antal scenarion stresstestat nuvarande och framtida solvensposition med hjélp av bolagets aktuarie. Dessa scenarion ar:
1. Enintraffad storskada om 50 mnkr utan att aterforsakrarna betalar
2. En tillgangsminskning med 30 %
3. En katastrofskada pa 1 mdkr

2016 gar solvenskvoten ner under 1,5 vid samtliga scenarier, medan utfallet for perioden ar ganska identiskt och pa en stabil niva.

Scenario SCR avseende 2016 SCR Nytt SCR Kapitalbas efter  SCR-Overskott efter
upp/ner stresstest stresstest

1. En intraffad storskada
om 50 mnkr T5% 125 119 138 513 13 394

2. En tillgangs-
minskning med 30 %
3% 116 186 138 000 21 814

3. Katastrofskada pa 1

mdkr
T32% 157 438 184 390 26 952

SKFAB Klarar samtliga stressrelaterade scenarier med en solvenskvot éverstigande 1,0 men understigande 1,5.
1,1 for scenario 1 (solvensmarginal 10 %)
1,2 for scenario 2 (solvensmarginal 20 %)
1,2 for scenario 3 (solvensmarginal 20 %)

Ett intraffat riskscenario under 2016 skulle ha inneburit att solvenskvoten hamnat under den solvenskvot pa 1,5 som styrelsen faststallt under aret.
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Scenario SCR avseende 2017 SCR Nytt SCR Kapitalbas efter SCR-0verskott efter

upp/ner stresstest stresstest
1. En intraffad storskada
om 50 mnkr T13% 76 872 124 381 47 509
2. En
tillgangsminskning med
30 % 16% 64 156 123 463 59 307
3. Katastrofskada pa 1
mdkr
T 41 % 96 245 171 657 75412

SKFAB star rustat i samtliga stressrelaterade scenarier vad galler solvensnivaer och med solvenskvoter uppgaende till:
1,6 for scenario 1 (solvensmarginal 60 %)
1,9 for scenario 2 (solvensmarginal 90 %)
1,8 for scenario 3 (solvensmarginal 80 %)

Styrelsens bedémning ar att sannolikheten for behov av kapitalforstarkning under 2017 som berékningarna omfattar ar lag och att behov av kapitaltillskott inte
foreligger.
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Scenario SCR avseende 2018 SCR Nytt SCR Kapitalbas efter SCR-0verskott efter

upp/ner stresstest stresstest
1. En intraffad storskada
om 50 mnkr T12% 77 885 128 146 50 261
2. En
tillgangsminskning med
30 % 16% 65 097 126 147 61 050
3. Katastrofskada pa 1
mdkr
140 % 97 237 175 409 78 172

SKFAB star rustat i samtliga stressrelaterade scenarier vad galler solvensnivaer och med solvenskvoter uppgaende till:
1,6 for scenario 1 (solvensmarginal 60 %)
1,9 for scenario 2 (solvensmarginal 90 %)
1,8 for scenario 3 (solvensmarginal 80 %)

Styrelsens bedomning ar att sannolikheten for behov av kapitalforstarkning under 2018 som berékningarna omfattar ar lag och att behov av kapitaltillskott inte
foreligger.
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Scenario SCR avseende 2019 SCR Nytt SCR Kapitalbas efter SCR-0verskott efter

upp/ner stresstest stresstest
1. En intraffad storskada
om 50 mnkr T12% 78 588 132 166 53 578
2. En
tillgangsminskning med
30 % 16% 65 687 129 023 63 336
3. Katastrofskada pa 1
mdkr
T 40 % 97 868 179 427 81 559

SKFAB star val rustat i samtliga stressrelaterade scenarier vad galler solvensnivaer och med solvenskvoter uppgaende till:
1,7 for scenario 1 (solvensmarginal 70 %)
2,0 for scenario 2 (solvensmarginal 100 %)
1,8 for scenario 3 (solvensmarginal 80 %)

Styrelsens beddmning ar att sannolikheten for behov av kapitalforstarkning under 2019 som berékningarna omfattar ar lag och att behov av kapitaltillskott inte
foreligger.
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9. Slutsatser och rekommendationer

SKFAB:s styrelse och riskhanteringsfunktion (ORSA grupp) har identifierat totalt 36 risker vilka skulle kunna paverka bolaget ogynnsamt i det fall SKFAB inte
sékerstaller verksamheten utefter en tillfredsstallande riskhantering och affarsstrategi, med en val fungerande intern- och externkontroll.

Efter genomgangar av dessa risker anser styrelsen och ORSA gruppen att samtliga ar hanterbara, sarskilt efter riskreducerande atgarder. Tre risker har studerats
narmare da dessa skulle kunna paverka bolaget mest negativt i ett verksamhets- och kostnadsmassigt perspektiv.

Styrelsen har beslutat att SKFAB skall inneha en solvenskvot som normalt uppgar till minst 1,5.
Efter genomfarda stresstester konstaterar styrelsen att bolagets solvenskvoter uppnar goda, tillika jamna, nivaer for perioden 2017 - 2019. Solvenskvoten for
2016 hamnar under 1,5 men &nda en bit dver 1,0. Inget kapitaltillskott hade kravts 2016 och den av styrelsen faststéllda tiden om hogst 12 manader for

aterstéllande till en solvenskvot pa minst 1,5 skulle ha klarats av med tanke pa scenarieutfallet for stresstester 2017, i det att ett riskscenario verkligen intréffat.

Med grund av ovanstaende och vad som Ovrigt anges i ORSA rapporten ar styrelsens bedémning att sannolikheten for att SKFAB skulle beh6va nagon
kapitalforstarkning fran aktieagarkommunerna fram till och med 2019 liten och att nagot behov av kapitaltillskott darfor inte foreligger.

ORSA gruppen rekommenderar att:
Styrelsen godkénner ORSA rapporten med dess beddmningar.

Styrelsen ger ORSA gruppen till uppgift att till nasta ar aterigen ga igenom alla bolagets risker och fokusera pa de risker som bedéms vara mest sannolika
och kostnadskrévande.

21



10.  Forteckning Gver bilagor

Bilaga A - Risknivaer och Riskregister
Beslutade underlag for bedémning av risknivaer med tillnérande fargschema efterfoljt av bolagets fullstandiga genomgang av sin riskprofil uppdelat per
riskkategori.

Bilaga B - SCR och Stresstester
Berdkning av bolagets Solvenskapitalkrav, pa nuvarande solvensposition samt pa ett framatblickande perspektiv 2017 - 2019 samt stresstester pa detta.

Bilaga C - 3 arsbudget for FLAOR
Budget och antaganden for 2017-2019.
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11.

Bilaga A - Riskregister

1 Kredit & Motparntsrisk Aterfors akrare Se§4
N N N Ranterisk, spridning, pris, inflation,
2 Investering & Matchningsrisk beskatining, lagar och regler Se§4
Omwvant riskscenario,
katastrofrisk,
3 reservsattningsrisk, Maxskada Se§4
motpartsrisk
Styrelsen kan inte fullgéra sina taganden
(orsaken kan vara sjukdom, urtradelse,
4 Operationell risk Bolagets styrelse entledigande, intressekonfliki, okunskap Fit &
Proper, ledningsprovning m.m.)
WD kan inte fulljgéra sina ataganden
{orsaken kan vara sjukdom, entledigande,
5 Operationell risk Bolagets VD |ntressskunﬁ|ﬂk{ m.m.) ckunskap Fit & Proper,
pensionsavgang
Myndighetsingripande p.g.a.
okunskaploforberedelse i nya regelverk finns risk
6 QOperationell risk Myndighetsutgvning for sanktioner fran Fl
Regelefterlevnadsfunktionen kan inte fullgéra sitt
atagande (orsaken kan vara sjukdom,
7 Operationell risk Rageleﬁerlev}'\adsmnmmnen (extern och uppsagmr}g av kontrakt’anstalining, okunskap Fit
intern Compliance) & Proper, intressekonflikt m.m.)
Funktionerna kan inte fullgéra sitt atagande
N {orsaken kan vara sjukdom, entledigande,
8 Operationell risk E\skhantarmg (ORSA grupp) samt intressekonflikt, okunskap Fit & Proper m.m.)
riskkontroll
Oberoende granskning kan inte fullggra sitt
. . atagande (orsaken kan vara sjukdom,
9 |operationell risk Oberoende granskningsfunktion! entledigande, intressekonfliit, okunskap Fit &
internrevision
Proper m.m.}
Aktuariefunktionen kan inte fullgéra sitt atagande
{orsaken kan vara , sjukdom, entledigande,
10 Operationell risk Aktuariefuntionen intressekonflikt, okunskap Fit & Proper m.m.)
Den administrativa funktionen kan inte fullgdra sitt
Atagande (orsaken kan vara sjukdom,
11 |Operationell risk Anstallda i bolaget uppsagning av anstallningskontrakt, okunskap,
intressekonflikt m.m.)
Placeringsfunktionen kan inte fullgdra sitt
atagande (orsaken kan vara sjukdom,
Placeringsverksamhsten (Utiagd uppsagning av kontraki, intressekonflikt m.m.)
12 |Operationell risk

diskretionar, samt egen placering)

Styrelsen bestar av 11 ordinarie ledamiter och 5 suppleanter, 2/3
narvaro kravs for beslutsfattande. Kompetenskrav utefter Fif & Proper.
Utbildning bl.a. i Fit & Proper, kunskapskontroller genom
valideringsdvningar, redovisning av dvriga uppdrag far att motverka
intressekonflikter (FI) etc.

Vid kaortare franvaro: Backup far VD-{janst (interimslésning) outsourcing
hos Captive Management leverantor Marsh, dualitet skall finnas.
Utbildning ex vis i Fit & Proper, kunskapskontroller genom
valideringsdvningar, redovisning av dvriga uppdrag for att motverka
intressekonflikter (F1) etc. VD gar éver pensionsaldern 2017. Styrelsen
forbereder forlangning alt. nyrekrytering
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Uppratta styrdokument och riktlinjer samt folja dessa. Intern
compliance, bevakning av nya regelverk.

Intern compliance utbildas och utbildar (anstallda och styrelse)
kontinuerligt. LAgger upp process for att bolaget skall kunna félja
gallande och kommande regelverk. Kontrollerar process med
utvdrdering/kontroll av nyckelfunktioner. Bekrafta att AGRC (extern
compliance) har beredskapsplaner och back-up pa plats. Kantrall av
leverantdr enligt riktlinje

Sakerstalls bl.a. genom styrdokument att bolaget har beredskapsplaner
och backup pa plats. Ratt kompetens aterfinns | ORSA gruppen
Farmedla och féresld innehall och utformning av ORSA rapport till
styrelsen. Diskussion, ifrd 3 och 3 1de av ORSA
rapporti styrelsen. Kontroll av funktioner enligt riktlinjer.

Bekrafta att Grant Thornton har kompetens for uppdraget samt
beredskapsplan och backup pa plats. Kontroll av leverantdr enligt
riktlinje

Bekrafta att Mordic Actuary AB har kompetens for uppdraget samt
heredskapsplan och backup pa plats. Kontrall av leverantér enligt
riktlinje

Ratt kompetens vid rekrytering. Beredskapsplaner, back up,
processbeskrivningar pa plats. Medarbetarsamtal med uppfaljning
Qutsourcing via Marsh som |leverantdrer for Ekonomichef.

Ber 1er och pr ivningar pa plats for Svenska

Handelsbanken. Att bolaget har sina riktlinjer tillganliga och
uppdaterade och formedlar dessa till berorda funktioner. Folja
Placeringsreglementet. Kontroll och uppfalining av
placeringsfunktionen.

Tillracklig Styrelse/vD
Tillr&cklig Styrelse/VD
Tillracklig Styrelse/VD
Tilirackiig frtgf?rz:';z
Tillracklig Styrelsen
Tillracklig VDIstyrelsen
Tillracklig VD
Tillracklig VD
Tillracklig Vo
Tillracklig VDIstyrelsen
Tillracklig vD
Tillracklig vD




Granskning av forsakringskontrakt, direkt

Forsakringskontrakten ar ej korrekta alt.
ofullstandiga (orsaken kan vara sjukdom,
tidsbrist, okunskap, otiliracklig grundinformation).

Avstamning framst av Férs kringsjurist, men dven av VD och RM

13 |Operationellrisk samt Oberoende kontroll av extern konsult samt Riskkontrollfuntionen.
Premier betalas ej i tid (orsaken kan vara Bra administrativa rutiner, betalningar I3ggs in i bank arsvis, skulden
sjukdom, tidsbrist, tekniska problem, uppsagning ligger i BR, avstamning sker.

14 Operationell risk Farsakringspremier AF av kontraki m.m.)

:':-t”:g:rlr;‘g;v:;\‘ts‘zt;rgssgl:]lllgangar ve Investeringar ar ej korrekt matchade (orsaken kan
9 vara sjukdom, tidsbrist, tekniska problem, Se till att placeringspolicy ar tillganglig och uppdaterad. Upprattande av
15 Operationell risk andrade marknadsférhallanden m.m ) farmansrattsregister
P Riskkontroll och alt regelefierlevnadsfunitionen en gang per ar.
Bekrafta att administrationen har processbeskrivningar och backup pa
Intern rapportering blir ej gjord i tid (orsaken kan plats
Intern finansiell rapportering (agare och |vara sjukdom, entledigande, tekniska problem Qutsourcing via Marsh som leverantorer for Captive Management
16 Operationell risk
styrelse) m.m.) tjanster.
Extern rapportering blir ] gjort i tid (arsaken kan E;I:;aﬂa att administrationen har processbeskrivningar och backup pa
. Myndighetsrapportering vara sjukdom, entledigande, tekniska problem QOutsourcing via Marsh som leverantérer far Captive Management
17 Operationell risk m.m.) .
(FI & SCB) tianster.
Arkiveringen blir ej gjord alt. fel utfard (orsaken Bekrafta att processbeskrivningar och backup finns pa plats
- - . kan vara sjukdom, uppsagning av kontrakt, Qutsourcing via Marsh som leverantorer for Captive Management
. Arkivering av redovisningsmaterial & " ' N e
18 Operationell risk - entledigande, tekniska prolem, oklara rutiner tjdnster.
originaldokument, kontrakt mm)
Ingen tillgang till internet, server, Gavle kommun ansvarar far IT-drift och back up

19 Operationell risk IT redovisningssystem, skadehanteringssystem, Supportavtal med Visma, Tagetic Nordic AB och iFACTS.

rapporteringssystem m.m.
Kontinuerlig uppfdljning av bankers raiting.

20 Kredit & Motpartsrisk Bank Banken kan inte fullgdra sitt atagande Bolaget anvander tva olika banker.

Kapitalplacerare kan inte fullgéra sina ataganden Kontinuerlig uppfolining av portfoljen. Kapitalplaceraren har en

21 Kredit & Motpartsrisk Finansinstitut (ev pga insolvens, konkurs etc.) backupplan

Investeringar gar att gora likvida inom 3 bankdagar.
Skadereserver satts till “ratt belopp” och bolaget har kontinuerlig
uppféljning och uppdatering av farmansrattsregistret.

P ; N s s s Oversyn och uppdatering av interna riktlinjer.

22 Likviditet & Koncentrationsrisk |Tackning av FTA Ofillracklig tackning av FTA. Oberoende kontroll av riskkontroll alt regelefterlevnadstunktionen .
Otillracklig likviditet (exvis pga. ejtilirackliga
investeringeri likvida papper eller bankmedel alt.
ofillracklig lividitetsplanering.)

23 Likviditet & Koncentrationsrisk |Likviditet Investeringar kan goras likvida inom 3 bankdagar. Uppratta

lividitets budget.
Val av aterfarsakrare enligt riktlinje, diversifierat AF-program, kunskap

24 |Likviditet & Koncentrationsrisk |Far ej betalt av AF g ' 9

hanteras
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Tillracklig VD
Tillracklig vD
Tillracklig Ekonomichef
Tillracklig Ekonomichef
Tillracklig Ekonomichef
Tillracklig Ekonomichef
Tillrcklig '”;"S’:;ii;'s
Tillracklig VD
Tillracklig vD
Tillracklig EkonomichefiRM
Tillracklig vD
Tillracklig vD




Finansiell styrka

Bristande soliditet.

Premie ratt satt, investeringar folier aktsamhetsprincipen, AF-

25 Likviditet & Koncentrationsrisk
programmet
Otiliracklig diversifiering av investeringar. Alltid ha god spridning av emittenter i fonden samt spridning mellan
26 Likviditet & Koncentrationsrisk [Kencentration likvid och investerade vardepapper, kbpa “hart gohv”, uppfilining att
diskretionar ltare faljer placeringsreglementet
Farmyelseprocessen kan inte slutfiras, alt. att den
forsenas pga bristande kundintresse.
Underwriting & o ) Bekrafia att administartionen har processbeskrivningar pa plats
27 Férsakringsfémyelse
Resenveringsrisk
Ofullstandig premieallokering pga felaktig UW
" info. Sakerstallande av att bolaget har ratt underlag. Uppfdlining av
Underwriting & S " . " et
28 : Forsakringspremie Ofullstandig premieallokering pga. tidsbrist, exempelvis statistik, skadeutfall, premier etc. Kunskap om
Resenveringsrisk A
okunskap,intressekonflikt, paverkan av lokala premiesattning
lagariregler, premieskatt etc.
29 |Underwriing & Skador UD;';J;:‘”C::'?;sta“"'"gar‘lhemk"'"ga' farIBNR Gwersyn och ev. uppdatering av interna riktlinjer. Kontrollfunktionen
Reseneringsrisk granskar akiuriella berakningar. Aktuarie tillstalls korrekt underlag
Faktiska skadekostnaden blir hogre an beraknat
poa. exvis felaktig skadereglering, inflation, Kontrollera och félja upp att skadereserver ar ratt satta, foljer upp och
Undenwriting & valutafdrandringari NOK, etc. granskar skadereglering, kontinuerlig diskussioner vid starre skador,
30 : Skador . : -~ "
Resenveringsrisk Premier, skadereserver och placering av kvarvarande premie ar alltid |
MNOK avseende farsékringar i Trondheim
3¢ |Jndenwriting & Skador Forhag riskexponering for katast Scenarioanalyser, kontroll av AF.
Resenveringsrisk
Undenwriting & " , " Ofillrackliga riskbeddmningar/berikningar ex.vis " . .
32 Reserveringsrisk Riskbeddmning fr EML, vilket resulterar i “spillover” kostnader. Regelbunda riskanalyser, utvardering av leverantar.
33 Un:lerwn!mg & Oférvantad kumulation av skador En skada triggar flera fojlds kador Scenario &riskanalyser.
Reserveringsrisk
Otillracklig insamling av information vid
genomgang av firsakringsvillkor (orsaken kan
vara okunskap, oklarheter i konirakt, Kontroll och uppféljning av underlag, villkor vid férnyelseprocessen i
intressekonflikt m.m.) egna villkor stallt mot AF-villkor. Uppféljning av farsakringstekniska
Genomgang av forsakringsvillkor och riktlinjer och teckningsinstruktioner.
34 |Aterforsakringsrisk avtal Signerade forsakringskontrakt stammer ej Oberoende kontroll gérs av riskkontrolifunktionen
éverrens med upphandlade farsakringsvillkor
ochieller farsakringstekniska riktlinjer respektive
teckningsinstruktioner.
Risker belagna utanfar SKFABs kontroll sdsom
Externa risker
45 Strateqi & Ryktesrisk politiska risker (aven inom agarkommunerna), Bolaget skall alltid arbeta for en 6ppen dialog och kontinuerlig
9t & Ryl penningtvatt, sanktioner fran Fl etc kommunikation med agarkretsen. Efterlevande av regelverk.
Interna risker Oenighet i dgarkretsen, styrelse eller bland Bolaget skall alltid arbeta fér en éppen dialog och kontinuerlig
36 |Strategi & Ryktesrisk personal, fértal etc. kemmunikation med och inom Agarkretsen. Verka far appenhet och en

god dialog inom bolaget. Efterlevande av regelverk. God juridisk hjalp.
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Tillracklig vD
Tillracklig vD
Tillracklig RM
Tillracklig RM
Tillracklig vD
Tillracklig vD
Tillracklig vD
Tillracklig vD
Tillracklig VD
Tillracklig vD
Tillracklig Styrelse/VD
Tillracklig Styrelse/VD




12. Bilaga B - SCR och stresstester

MCR-ratio
SCR-ratio

MCR

SCR

BSCR

Capital base (MCR)
Capital base (SCR)

Operational risks
Adjustment

Market risks
Concentration

Spread

Interest Rate

Equity

FX

Counterparty Default risks
Health

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Non-life

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Yr 2015 (Day 1)

537%

155%
34730420
121 845 531
117 493 463
186 528 509
188 779 126

4352 069
0

26 752 598
4 440 966
2088 108
257 273

23 252 313
4509 541
43 492 836
126 563
126 563

0

0

78 428 315
19 985 829
0

71007 042

Yr 2016
533%

159%
34730420
119 225 838
114 518 949
185027 683
189 126 803

4 706 889
0

23 719 899
4724713
1890 242
111 667
20704 023
3215 347
33395128
5879 839
643 458

0

5685 874
83 909 668
21202 051
0

76 059 187

Yr 2017
499%

257%
34730420
68 246 129
63 224 236
173 303 491
175 548 260

5021 894
0

24 146 833
4813 341
1925700
111 570
21092 396
3230525
34 540 478
5925831
770991

0

5685 874
22 935 685
21767 052
0
3605551
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Yr 2018
511%

259%
34730420
69 287 660
64 034 693
177 331108
179 301 737

5252 967
0

24 654 391
4912 206
1965 253
115 246
21525628
3325977
34 430 469
5930863
784 556

0

5685 874
23726 340
22566 712
0
3605551

Yr 2019
523%

262%
34730420
69996 221
64 545 770
181 645 094
183319914

5450451
0

25194 644
5017 748
2007 478
118 996
21988 121
3423807
34 474 889
5932 312
788 449

0

5685 874
23901 684
22743971
0
3605551



MCR-ratio
SCR-ratio

MCR

SCR

BSCR

Capital base (MCR)
Capital base (SCR)

Operational risks
Adjustment

Market risks
Concentration
Spread

Interest Rate

Equity

FX

Counterparty Default risks
Health

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Non-life

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Yr 2016 (Base)
533%

159%
34730420
119 225 838
114518 949
185 027 683
189 126 803
0

4706 889

0

23 719 899
4724713
1890242
111 667
20704 023
3215347
33395128
5879 839
643 458

0

5685 874
83 909 668
21202 051
0

76 059 187

Sc 1 (2016)
387%

111%
34730420
125119 448
120 198 759
134 240 783
138 513 021
0

4920 689
0

23 719 899
4724713
1890 242
111 667
20704 023
3215347
33394 952
5879 839
643 458

0

5685 874
89 992 879
32708 320
0

76 059 187

Scenario 1 - Storskada pa 50 MSEK, ingen AF. Skadan reservsitts.

Scenario 2 - Tillgangar minskar med 30%.

Scenario 3 - katarofskada pa 1,000 MSEK. Skadan reservsatts.

Sc 2 (2016)
386%

119%
34730420
116 186 382
111 479 493
133 901 369
138 000 489
0

4706 889
0

17 006 438
3307 299
1323169
111 667

14 492 816
3215347
33395128
5879 839
643 458

0

5685 874
83 909 668
21202 051
0

76 059 187
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Sc 3 (2016)
455%

117%
39359504
157 438 015
123 757 641
179 236 619
184 389 773
0

33680 375
0

23 719 899
4724713
1890 242
111 667
20704 023
3215347
45 668 315
5879 839
643 458

0

5685 874
83 996 269
21382428
0

76 059 187



MCR-ratio
SCR-ratio

MCR

SCR

BSCR

Capital base (MCR)
Capital base (SCR)

Operational risks
Adjustment

Market risks
Concentration
Spread

Interest Rate

Equity

FX

Counterparty Default risks
Health

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Non-life

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Yr 2017 (Base)

499%
257%
34730420
68 246 129
63 224 236
173 303 491
175 548 260
0

5021 894
0

24 146 833
4813 341
1925 700
111 570
21092 396
3230525
34540 478
5925831
770991

0

5685 874
22 935 685
21767 052
0
3605551

Sc 1(2017)
351%

162%
34730420
76 871512
71849 619
121 806 807
124 380 846
0

5021 894

0

24 146 833
4813 341
1925 700
111570
21092 396
3230525
34540 301
5925 831
770991

0

5685 874
34 168 836
33088 638
0

3605551

Sc 2 (2017)
349%

192%
34730420
64 155 824
59133 930
121 218 132
123 462 901
0

5021 894

0

17 305 260
3369339
1347 990
111570

14 764 677
3230525
34540478
5925 831
770991

0

5685 874
22 935 685
21767 052
0

3605551

28

Sc 3 (2017)
485%

178%
34730420
96 245 267
74 034 821
168 596 953
171 657 160
0

22 210 446
0

24 146 833
4813 341
1925700
111 570
21092 396
3230525
46 822 131
5925 831
770991

0

5685 874
23 109 348
21942 746
0

3605551



MCR-ratio
SCR-ratio

MCR

SCR

BSCR

Capital base (MCR)
Capital base (SCR)

Operational risks
Adjustment

Market risks
Concentration
Spread

Interest Rate

Equity

FX

Counterparty Default risks
Health

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Non-life

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Yr 2018 (Base)

511%
259%
34730420
69 287 660
64 034 693
177 331108
179 301 737
0

5252 967
0

24 654 391
4912 206
1965 253
115 246
21525628
3325977
34 430469
5930863
784 556

0

5685 874
23726 340
22566 712
0
3605551

Sc 1 (2018)
362%

165%
34730420
77 884 501
72631534
125 849 041
128 145 725
0

5252 967

0

24 654 391
4912 206
1965 253
115 246
21525628
3325977
34 430 292
5930863
784 556

0

5685 874
34 877 636
33801091
0

3605551

Sc 2 (2018)
358%

194%
34730420
65 096 715
59 843 748
124 175 930
126 146 559
0

5252 967

0

17 673 695
3438544
1375677
115 246

15 067 940
3325977
34 430469
5930863
784 556

0

5685 874
23726 340
22566 712
0

3605551

29

Sc 3 (2018)
497%

180%
34730420
97 237 032
74797 717
172 622 359
175408 913
0

22 439 315
0

24 654 391
4912 206
1965 253
115 246
21525628
3325977
46 712 399
5930863
784 556

0

5685 874
23 899 192
22741452
0

3605551



MCR-ratio
SCR-ratio

MCR

SCR

BSCR

Capital base (MCR)
Capital base (SCR)

Operational risks
Adjustment

Market risks
Concentration

Spread

Interest Rate

Equity

FX

Counterparty Default risks
Health

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Non-life

Premiums & Reserves
Lapse

Catastrophe

Yr 2019 (Base)

523%
262%
34730420
69 996 221
64 545 770
181 645 094
183319914
0
5450451
0

25194 644
5017 748
2007 478
118 996
21988 121
3423807
34 474 889
5932 312
788 449

0

5685 874
23 901 684
22743971
0
3605551

Sc 1 (2019)
375%

168%
34730420
78 587 723
73 137 272
130 165 175
132 165576
0

5450451

0

25194 644
5017 748
2007 478
118 996
21988121
3423807
34474712
5932 312
788 449

0

5685 874
35058 000
33982 360
0

3605551

Sc 2 (2019)
367%

196%
34730420
65 687 461
60 237 009
127 347 840
129 022 660
0

5450451

0

18 065 242
3512423
1405 235
118 996
15391 685
3423 807
34 474 889
5932 312
788 449

0

5685 874
23 901 684
22743971
0

3605551

30

Sc 3 (2019)
509%

183%
34730420
97 867 534
75282718
176 936 101
179 426 899
0

22 584 815
0

25194 644
5017 748
2007 478
118 996
21988 121
3423 807
46 759 329
5932 312
788 449

0

5685 874
24 075 041
22919193
0

3605551



Assets Current Solvency Il

Intangible assets 5 600 000 ]
Deferred tax assets o 4099 120
Property, plant & equipement held for own use 2 500 000 2 500 000
Investments 170 421 046 170 421 046
Investment funds 170421046 170 421 046
Reinsurance recoverables 70727918 70 872 465
Mon-life and health similar te non-life 70727918 70 872 465
Non-life excluding heaith 69 724 483 69 619418
Health similar to non-life 1003435 1253046
Cash and cash equivalents 37 844 102 37 844 102
Reinsurance receivables 30 000 DDO 30 00O 00O
Total assets 317 093 066 315736733

Current

Liabilities

Solvency 1l

Technical provisions 103 709 714 125969 929
Technical provisions - non-life (excluding health) 94 555 974 119 683 118
TF calculated as a whole 89555974 =

Best Estimate 108413 685

11269433

Technical provisions - health {non similar to life) 4153 740 6286 811
TF calculated as a whole 4153740 =

Best Estimate 5153 701

Risk margin
Other technical provisions

Any other liabilities, not elsewhere shown

1133110

640 000

Total liabilities

126 609 929

Basic Own Fund ltems Current

28 000 D00
4721046

Ordinary Share Capital and related Share Premium Account
Surplus funds ()
Other items approved by supervisory authority as basic own funds not specified

- . 170939 000
above

Solvency I

Unrestricted
Tier 1

Tier 3

Net deferred Taxes ]

4099 120f

Reconciliation reserve
Excess of assets over lighilities

Other basic own fund items

31

157 027 683 157 027 683
189 126 803 189126 803
32099120 32099 120 :
203 660 046 189126 803 185027 683| 4099120
317 093 OEEl 315736733



Assets
Intangible assets
Deferred t

{ assels

Property, plant & equipement held for own use

Investments

Investment funds

Reinsurance recoverables

MNon-life and health similar to non-life

Current Solvency I
4 200 000 0
o 2244 769
2 500 000 2 500 000
173 617 865 173 617 865
173 617 B65 173 617 BB5
73463 100 73601744
73 463 100 73661744
72243875 72139352
1219125 1522391
33818441 38 818 441
30 000 00O 30 00D 000
322 599 406 320842 818

Liabilities

Technical provisions

Current

Solvency 1l

Technical provisions - non-life (excluding health)
TP caiculoted as a whole
Best Estimate

Risk margin

Technical provisions - health (non similar to life)
TP calculated as a whole

Best Estimate

Risk margin

Other technical provisions

Any other liabilities, not elsewhere shown

106 872 476 121444 679
101 658 975 114 413 010
101 658 975 -
i 109 789 646

4623 364

5213501 7031669
5213501 -
6429133

8370065
23 849 BBO

602 536

23 849 BBO

Total liabilities

139092421

145 294 559

Basic Own Fund ltems

Ordinary Share Capital and related Share Premium Account

Surplus funds (¥}

Other items approved by supervisory authority as basic own funds not spec
above

Current

28 000 000
87 506 985

G8 000 D00

Solvency 1l

Unrestricted
Tier 1

Tier 3

Net deferred Taxes

o]

2244769

Reconciliation reserve

Excess of assets over liabilities

Other basic own fund items

145 303 491

145 303 491

Total BOF

32

175548 260 175548 260
___________ 30244769 30244 769
175 548 260 173303491 2244769
322 599 405| 320842 818



Assets Current Solvency Il
Intangible assets 2 300 DOO 0
Deferred tax assets o 1970629
Property, plant & equipement held for own use 2 500 000 2 500 000
Investments 177 183 926 177 183 926
Investment funds 177 183 926 177 183926
Reinsurance recoverables 74927 420 75123 964
Mon-life and health similar to non-life 74927 420 75123 964
Non-life excluding health 73708 255 73601572
Health similar to non-life 1219125 1522391
Cash and cash eguiv 18 016 887 18 016 887
30000 000 30 000 000
Total assets 305 428 233 304 795 406

Liabilities Current
Technical provisions 109 326 875

Solvency Il
124 209 135

Technical provisions - non-life (excluding health) 103 895 448
TF calculated as o whole 103 B85 448

Best Estimate

116 928 349

112176128
4752221

Technical provisions - health (non similar to life) 5431427

TP calculated as o whole 5431427
Best Estimate

Risk margin

Other technical provisions 852831
Any other liabilities, not elsewhere shown 1284533

7 280 786

& 648 187
6315599

1284533

Total liabilities 119 139 720

125 493 668

Basic Own Fund ltems Current

Ordinary Share Capital and related Share Premium Account 28 000 000
surplus funds (*) 90 288 513
Other items approved by supervisory authority as basic own funds not specified

= . 58 000 000
above

Solvency Il

Unrestricted
Tier 1

o]

Net deferred Taxes 0

1970629

Reconciliation reserve
Excess of assets over liabilities

Other basic own fund items

1970629

33

149 331 108 149 331 108
179301 737 179301 737
29970629 29970629 :
186 288 513 179301 737 177 331 108| 1970629
305428 233| 304 795 406




Assets
Intangible as.
Deferred tax assets
Property, plant & equipement held for own use
Investments
Investment funds
Reinsurance recoverables
Non-life and health similar to non-life
Non-life exciuding heaith

Heaith similar to non-life

Cash and cash equivalents

Reinsurance receivables

Total assets

Liabilities

Technical provisions

Technical provisions - non-life (excluding health)
TP colculated as a whole
Best Estimate

Risk margin

Technical provisions - health {non similar to life)
TP calculated asa whole

Best Estimate

Risk margin

Other technical provisions

Any other liabilities, not elsewhere shown

Total liabilities

Current Solvency Il
1 400 000 o
[ 1674 819
2 500 000 2 500 000
180 930 847 180 930 847
180990 847 180990 847
76 450 313 76 644 623
76450 313 76 644 623
75231188 75122232
1219125 1522391
19765 262 19765 262
30 000 000 30 000 000
311 106 422 311 575 552

Current

Solvency Il

111 879 451 126 918 115
106 387 077 119 577 305
106 387 077 -
114763513

_______ 4813 792
5492 374 7 340 810
5492 374 -
6710 766

1337523

8631538

&30 044

1337523

121 848512

128 255 638

Basic Own Fund ltems Current

28 000 000
93 257 910

Ordinary Share Capital and related Share Premium Account
Surplus funds (¥)
Other items approved by supervisory authority as basic own funds not specified

= . 68 000 000
above

solvency Il

Unrestricted
Tier 1

o

Net deferred Taxes o]

1674 819}

1674 819

nciliation reserve
of assets over ligbilities

Other basic own fund items

34

153 645 094 153 645 094
183 319914 183319914
29674 819 29674 819 :
189 257 910 183 319914 181645094| 1674819
311 106 422| 311575552



Assets

. plant & equipement held for own use
Investments
Investment funds
Reinsurance recoverables
Mon-life and health similar to non-life
Non-life excluding health
Health similar to non-iife
Cash and cash equivalents
Reinsurance receivables

Total assets

Liabilities

Technical provisions
Technical provisions - non-life (excluding health)
TP calculated as o whaole
Best Estimate
Risk margin
Technical provisions - health (non similar to life)
TP calculated as o whaole
Best Estimate
sk margin
Other technical provisions

Any other liabilities, not elsewhere shown

Total liabil

Basic Own Fund ltems
Ordinary Share Capital and related Share Premium Account
Surplus funds (*)
Other items approved by supervisory authority as basic own funds not specified
above
Net deferred Taxes

nciliation reserve

Excess of assets over liabilities

Other basic own fund items

Solvency 2 balance sheet

Base 5c1 5c2 Sc3
[} o [} [}
4099120 4272 238 4099120 5153 154
2 500 000 2 500 000 2 500 000 2 500 000
170421 046 170421 046 119 294 732 170421 046
170421 046 170421 045 119294732 170421 046
70 872 465 70 857 098 70 872 465 1078 974 811
70 872 465 70 857 098 70 872 465 1078 974 811
69619418 69 604 051 69619418 1077 721 765
1253046 1253046 1253046 1253046
37 844 102 37 844 102 37 844 102 37 844 102
30 000 000 30 000 000 30 000 000 30 000 000
315736733 315 894 484 264 610 419 1324893 113

125 969 929

176 741 463

125 969 929

1139 863 340

119 683 118 171 055 266 119 683 118 1133175934
108413 685 158 869 274 108413 685 1317525451
112659433 12 185 553 112659433 15650483
6286811 5 686 197 6286811 6 687 407
5153701 5153701 5153701 5153 701

1133110

640 000

532486

1133110

640 000

1533705

126 609 929 177 381 463 126 609 929 1140 503 340
Base 5c1 5c2 Sc3
28 000 000 28 000 000 28 000 000 28 000 000
8] 0 8] 8]
8] 0 8] 8]
4099 120 4272238 4099120 5153 154
157 027 683 106 240 783 105 901 369 151236 619
189 126 8O3 138513021 138 000 489 184 389 773
32 099 120 32 272238 32 099 120 33 153 154
189 126 803 138 513 021 138 000 489 184 389 773
315736 733| 315 894 484 264 610 419 1324 893 113

35



Solvency 2 balance sheet

Intangible ass
Deferred tax assets

Property, plant & equipement held for own use

Investments

Investment funds

Reinsurance recoverables
Mon-life and health similar to non-life
Non-life excluding health
Health similar to non-life
Cash and cash equivalents

Reinsurance receivables

Total assets

Base 5c1 5c2 5c3
o) o] 0] o)
2244769 2574039 2244769 3060 207
2 500 00O 2 500 D00 2 500 00O 2 500 000
173 617 86> 173 617 86> 121532 506 173 617 86>
173 617 865 173 617 865 121532 506 173 617 865
73661744 73 646 377 73 661744 1 081 764 090
73661744 73 646 377 73661744 1081764 090
72139352 72123985 72139352 1080241 699
1522391 1522391 1522391 1522391
38818441 38818441 38818441 38818441
30 000 DO 30 000 000D 30 000 000D 30 000 000
320842 818 321156722 268 757 459 1329760 603

Liabilities

Technical provisions

121 444 679

172925996

121 444 679

1134 253563

Technical provisions - non-life (excluding health)
TP calculated as a whole
Best Estimate

Risk margin

Technical provisions - health (non similar to life)
TP calculated as o whole

Best Estimate

Risk margin

Other technical provisions

Any other liabilities, not elsewhere shown

114 413 010 166 167 122 114 413 010 1126819 461
109 789 646 160245 234 109 789 646 1118901411
4623 364 5921 B8R 4623 364 7818050
7031669 6758 874 7031669 7434102
6429133 6429133 6429133 6429133

602 536

23 849 880

329741

23 849 820

602 536

23 849 880

1004 365

23 849 880

Total liabilities

Basic Own Fund ltems
Ordinary Share Capital and related Share Premium Account
Surplus funds (*)
Other items approved by supervisory authority as basic own funds not specified
above

Net deferred Taxes

Reconciliation reserve

Excess of assets over liabilities

Other basic own fund items

Total BOF

145 294 559 196 775 876 145 294 559 1158 103 443
Base 5c1 Sc2 Sc3
28 000 000 28 000 000 28 000 000 28 000 000
0 o 0 0
0 o 0 0
2244769 2574039 2244769 3060 207
145 303 491 93 806 807 93 218 132 140 596 953
175 548 260 124 380 846 123 462 901 171 657 160
30 244 769 30574039 30 244 769 31 060 207
175 548 260 124 380 846 123 462 901 171 657 160
320 842 313| 321156 722 268 757 459 1329 760 603
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Solvency 2 balance sheet

Assets
Intangible assets
Deferred tax assets

Property, plant & equipement held for own use

Investments

Investment funds

Reinsurance recoverables
Man-life and health similar to non-life
Non-life excluding health
Health similar to non-life
Cash and cash equivalents

Reinsurance receivables

Total assets

Base Sc1l 5c2 Sc3
o o o o
1970629 2 296 6384 1970629 2786554
2 500 000 2 500 000 2 500 000 2 500 000
177 183 926 177 183 926 124 028 748 177 183 926
177 183926 177 183926 124028748 177 183926
75123964 75 108 597 75123 964 1083 226 310
75123964 75 108 597 75123 964 1083 226 310
73601572 73 586 205 73601572 1081703918
1522391 1522391 1522391 1522391
18 016 887 18016 387 18 016 837 18016 387
30 000 000 30 000 000 30 000 000 30 000 000
304 795 406 305 106 093 251 640 228 1313713677

Liabilities

Technical provisions

124 209135

175 675 836

124 209 135

1137 020231

Technical provisions - non-life (excluding health)
TP calculated as a whole
Best Estimate

Risk margin

Technical provisions - health (non similar to life)
TP calculated as a whole

Best Estimate

Risk margin

Other technical provisions

Any other liabilities, not elsewhere shown

116 928 349 168 678 505 116 928 349 1129329518
112176129 162631717 112176129 1121 287 894
4752221 6 046 788 4752221 8041 624
7280786 6997 330 7280786 7690713
6 649 187 6 649 187 6649 187 6 649 187

631 5559

1284533

348 144

1284533

631 559

1284533

1041526

1284533

Total liabilities

Basic Own Fund Items
Ordinary Share Capital and related Share Premium Account
Surplus funds (*)
Other items approved by supervisory authority as basic own funds not specified
above

Net deferred Taxes

ts over liabilities

Other basic own fund items

Total BOF

Total liabilities

125 493 668 176 960 369 125 493 668 1138 304 764
Base 5c1 5c2 Sc3
28 000 000 28 000 000 28 000 000 28 000 000
o o o o
o o o o
1970629 2 296 6384 1970629 2786554
149331 108 97 849 041 96 175 930 144 622 359
179301737 13581457125 126 146 559 175408 913
29970629 30 296 684 29970629 30786554
179301737 128 145725 126 146 559 175 408 913
304 795 4OE| 305 106 093 251 640 228 1313713677
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Solvency 2 balance sheet

Assets
Intangible assets
Deferred tax assets
Property, plant & equipement held for own use
Investments
Investment funds
Reinsurance recoverables
Mon-life and health similar to non-life
Non-life excluding health
Health similor to non-life
Cash and cash equivalents
Reinsurance receivables

Total assets

Liabilities

Technical provisions
Technical provisions - non-life (excluding health)
TP calculated as a whaole

Best Estimate

Technical provisions - health (non similar to life)
TP calculoted as o whole

Best Estimate

Risk margin

Other technical provisions

Any other liabilities, not elsewhere shown

Total liabilities

Basic Own Fund ltems
Ordinary Share Capital and related Share Premium Account
surplus funds (*)
Other items approved by supervisory authority as basic own funds not specified
abaove
Net deferred Taxes
ciliation reserve

Excess of assets over liabilities

Other basic own fund items

Base Sc1 5c2 s5c3
o o o o
1674 819 2 000 402 1674 819 2490798
2 500 000 2 500 000 2 500 000 2 500 000
180 990 347 180 990 847 126 693 593 180 990 847
180990 347 180990 847 1265 693 593 180990 847
76 644 623 76629 256 76 644 623 1 084 746 969
76 644 623 76629 256 76 644 623 1 084 746 969
75122232 75 106 865 75122232 1083 224578
1522391 1522391 1522391 1522391
19 765 262 19 765 262 19 765 262 19 765 262
30 000 000 30 000 000 30 000 000 30 000 000
311 575552 311 885 767 257 278 298 1320493 876

126 918 115

178 382 668

126 918 115

1139729454

119 577 305 171 320597 119 577 305 1131983776
114763 513 165 219101 114763 513 1123875278
4813 752 6101 456 48137592 8108 458
7 340 810 7062070 7 340 810 7745678
6710 766 6710 766 6710 766 6710766

630 044

1337523

351 305

1337523

630 044

1337523

1034813

1357 523

128 255 638 179720 191 128 255 638 1141 066 977
Base 5c1 5c2 Sc3
28 000 000 28 000 000 28 000 000 28 000 000
o o o o
[} o [} o
1674 818 2 000 402 1674 818 2490798
153 645 094 102 165 175 99 347 B840 148 936 101
183 319914 132 165576 129022 660 179 426 899
29 674 819 30 000 402 29 674 819 30 490 7938
183 319914 132 165 576 129022 660 179 426 899
311575 552| 311 885 767 257 278298 1320493 876
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13. Bilaga C - Trearsbudget

Resultatrakning

Premieinkomst

Férandring premiereserv
Avgiven aterforsakring Externt
Avgiven aterforsakring KG Re
Forandring af premiereserv
Premieintakt Egen Rékning

Betalda skador samt reserver
Betalda skador AF

Ceding & profit Commission
Reservforandringar IBNR/IBNER
Resultat Egen Rékning

Driftskostnader

Nedskrivning immateriella tillgangar
Kapitalinkomster

Norsk Naturskadepool
Skadefoérebyggande

Resultat fore dispositioner och skatt
Uppldsning/avséttning sakerhetsreserv
Bolagsskatt

Resultat efter dispositioner och skatt

Rev budget Budget Budget Budget
2016 2017 2018 2019

160 910 031 172 272 956 179 975 393 186 558 214
14013 740 4876 501 4876501 4876 501
48 364 720 50 782 956 53322 104 55 988 209
118523 000 118523 000 -18 523 000 -18 523 000
1003 435 1219125 1219125 1219125
91 012 006 99 309 624 104 472 913 108 389 629
77 060 000 83498 197 87015 330 -89 434 182
18 560 000 18 560 000 18 560 000 18 560 000
1852 300 1852 300 1852 300 1852 300

0 1 0 0

34 364 306 36 223728 37 869 883 30 367 746
24 693 874 25 558 160 126 452 695 27378540
11179000 -1 400 000 -1 400 000 -1 400 000
5 856 095 2 974 668 3030 613 3093019
2213175 2301 702 2393770 2489521
7 273 306 6741 715 -7 087 969 7 385 783
4861 046 | | 3196819 3566060| |  3806921]

0 102 939 000 0 0

140 000 123349 880 784 533 837523
4721046] |  82785939| 2781527] | 2969 398]
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TILLGANGAR

Balanserade utgifter for
programvaror

Placeringar

Global Dynamic Allocation 90
SHB Kortréntefond

AF's andel av férsakringstekniska avsattningar
premiereserv

skadereserv

IBNR

Fordringar aterforsakring
Inventarier
Kassa bank

Totalt tillgangar

SKULDER

Eget kapital
Aktiekapital
Balanserat resultat
Arets resultat
Sékerhetsreserv
Forsakringstekniska avsattningar
premiereserv
skadereserv

Norsk Naturskadepool
IBNR
Premieaterbaring

Skatt
Skulder uppl kostn

Totalt Eget kapital och skulder

2016-12-31 2017-12-31 2018-12-21 2019-12-21
5600 000 4 200 000 2800 000 1400 000
84 990 523 86 588 933 88 371 963 90 275 423
85 430 523 87 028 933 88 811 963 90 715 423
170 421 046 173 617 865 177 183 926 180 990 847
1003 435 1219125 1219125 1219125
35200 000 36 608 000 38 072 320 39 595 213
34 524 483 35635 975 35635 975 35635 975
70 727 918 73 463 100 74 927 420 76 450 313
30 000 000 30 000 000 30 000 000 30 000 000
2 500 000 2 500 000 2 500 000 2 500 000
37 844 102 38 818 441 18 016 887 19 765 262
317 093 066 322 599 406 305 428 233 311 106 422
28 000 000 28 000 000 28 000 000 28 000 000
0 4721 046 87 506 985 90 288 512

4721 046 82 785 939 2781527 2 969 398
170 939 000 68 000 000 68 000 000 68 000 000
4013 740 4 876 501 4 876 501 4 876 501
59 060 000 61 360 000 63 814 400 66 366 976
7 000 000 7 000 000 7 000 000 7 000 000
40 635 975 40 635 975 40635 975 40635 975
2 083 306 1 370 065 1528 312 1631 538
112 793 020 115 242 541 117 855 187 120 510 989
140 000 23 349 880 784 533 837 523
500 000 500 000 500 000 500 000
317 093 067 322 599 406 305 428 233 311 106 422
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